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Uchwata

Zarzadu UBB Polska Sp. z 0.0. w Swinouj$ciu

z dnia 02 sierpnia 2009 roku

w sprawie przyjecia "Warunkéw korzystania i ogélnych warunkéw handlowych obowigzujacych
dla sieci kolejowej UBB Polska Sp. z 0.0. oraz jej obiektow i urzadzen obstugi (SNB/NBS UBB
Polska) - rozktad jazdy pociggow 2009/2010".

Zarzad Spotki UBB Polska Sp. z 0.0. uchwala, co nastepuje:

§1

Ustala i przyjmuje "Warunki korzystania i ogolne warunki handlowe obowigzujgce dla sieci
kolejowej UBB Polska Sp. z 0.0. oraz jej obiektéw i urzadzen obstugi (SNB/NBS UBB Polska) -
rozkfad jazdy pociggéw 2009/2010" dla Spétki UBB Polska Sp. z 0.0.

§ 2

"SNB/NBS UBB Polska - rozktad jazdy pociagdéw 2009/2010" obowigzujg od dnia zatwierdzenia

przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Joérgen Bolde Andreas Zylka
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Sp. zo.0.

Eisenbahn-Bundesamt, Federalny Urzad Kolejowy w Niemczech

Rozporzadzenie o budowie i eksploatacji kolei Republiki Federalnej Niemiec
(EBO)

wytyczna koncernu DB Netz AG
liniowe samoczynne oddziatywanie na pociag
punktowe samoczynne oddziatywanie na pociag

Umowa o wzajemnym uzywaniu wagonow osobowych i bagazowych w
komunikacji miedzynarodowej

Regulamin  dla miedzynarodowego  przewozu kolejami  towarow
niebezpiecznych

Umowa o wzajemnym uzywaniu wagonéw towarowych w komunikacji
miedzynarodowe;j

RailNetEurope

Warunki korzystania i ogdlne warunki handlowe obowigzujace dla sieci
kolejowej oraz obiektéw i urzgdzen obstugi

Stowarzyszenie Niemieckich Przedsiebiorstw Transportowych




Zalacznik nr 1: Zbidr regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci -
zestawienie
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Niniejsze warunki korzystania obejmujg ogdlne warunki handlowe.

1.1 Wstep

Niniejszymi warunkami korzystania (SNB/NBS UBB Polska) UBB Polska Sp. z 0.0. (zwana dalej UBB
Polska) publikuje warunki dostepu i korzystania obowigzujace dla jej sieci kolejowej oraz jej obiektow i
urzadzen obstugi, zgodnie z art. 32 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz § 19
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z
infrastruktury kolejowej. Tym samym udostepnia swoim klientom obszerne informacje umozliwiajace i
ufatwiajgce Swiadczenie ustug transportowych na sieci kolejowej UBB Polska oraz korzystanie z jej
obiektéw i urzadzen obstugi. W warunkach SNB/NBS znajdujg Panstwo reguty, terminy, procedury, zasady
odptatnosci i warunki handlowe dotyczgce korzystania z sieci kolejowej UBB Polska oraz jej obiektow i
urzgdzen obstugi. Ponadto informujemy o warunkach dostepu do naszej sieci kolejowej oraz do obiektow i
urzadzen obstugi.

Dla korzystania z osobowych stacji kolejowych UBB Polska obowigzujg Ogoélne warunki korzystania z
infrastruktury osobowych stacji kolejowych (ABP UBB Polska).

O ile w SNB/NBS UBB Polska mowa jest o jednostce czasu o nazwie "dni robocze", odnosi sie to do dni
tygodnia od poniedziatku do piatku, oprécz swiat panstwowych.

Jezykiem firmowym spd6tki UBB Polska jest jezyk niemiecki. Niniejsze SNB/NBS UBB Polska dostepne sg
w jezyku niemieckim i polskim. Wszystkie pozostate dokumenty (réwniez zatgczniki do niniejszych
SNB/NBS UBB Polska) oraz kazdego rodzaju korespondencja handlowa w ruchu transgranicznym
prowadzone sg w jezyku niemieckim, a w ruchu kolejowym wykonywanym wytgcznie na terenie Polski - w
jezyku polskim!

1.2 Zakres waznosci

1.2.1 UBB Polska Sp. z 0. o.

SNB/NBS UBB Polska obowigzujg dla wszystkich stosunkéw handlowych wynikajacych ze ziozenia
wnioskow o korzystanie oraz z samego korzystania z przyznanych tras pociggéw, obiektdw i urzadzen
obstugi oraz innych ustug UBB Polska zwigzanych z korzystaniem przez przedsiebiorcéw uprawnionych do
dostepu do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 29 do 36 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Obowigzujg one réwniez dla stosunkéw handlowych pomiedzy UBB Polska a uzytkownikami
pojazdéw Kkolejowych, samodzielnie biorgcymi udziat tymi pojazdami w ruchu Kkolejowym, oraz
uzytkownikami pojazdéw kolejowych, niesamodzielnie biorgcymi udziat tymi pojazdami w ruchu kolejowym,
o ile korzystajg oni z ustug w ten sam sposoéb jak przewoznicy kolejowi/ przedsiebiorcy uprawnieni do
dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

W zwigzku z tym, jako tory trasy w mysl niniejszych SNB/NBS UBB Polska traktowane sg w szczegoélnosci
tory szlaku oraz tory gtéwne w posterunkach ruchu.

Informacje dotyczace specyfiki lokalnej uzyskajg Panstwo od naszych oséb do kontaktow pod
nastepujgacymi numerami telefonow:

Zarzad: pan Jorgen Bolde tel.: 0049 38378 /27 10
Prokurent UBB: pan Hans-Joachim Kohl tel.: 0049 38378 /27 116, 0049 175/ 265 62 62
Z-ca kierownika ruchu kolejowego UBB:
pan Michael MiRlitz tel.: 0049 38378 /27 1315,0049 175 /265 62 72
pan Fred Burchardt tel.: 0049 38378 /27 123, 0049 175/265 62 10



INFORMACJE OGOLNE

1.3 Okres waznosci i zmiany warunkéw SNB/NBS UBB Polska

Warunki SNB/NBS spétki UBB Polska wchodzg w zycie z dniem opublikowania 2 sierpnia 2009 roku, ze
skutkiem od dnia 2 grudnia 2009 roku.

W sprawie okresu waznos$ci zasad odptatnosci oraz wykazu optat prosimy zwréci¢ uwage na wskazéwke w
pkt. 6.1 Wstep, trzeci ustep.

1.4 Opublikowanie, mozliwos¢ ustosunkowania sie oraz

metryczka
Niniejsze SNB/NBS UBB Polska oraz zmiany tychze warunkéw sg publikowane na stronach internetowych
www.ubb-online.com.

Jako przedsiebiorca uprawniony do dostepu do infrastruktury kolejowej mogg Panstwo ustosunkowac sie
do postanowien zawartych w niniejszych SNB/NBS UBB Polska do momentu ich opublikowania. Prosimy o
przestanie opinii e-mailem pod nastepujacy adres:

info@ubb-online.com

Na Panstwa zyczenie UBB Polska przesle wydrukowany egzemplarz niniejszych SNB/NBS UBB Polska za
optata w wysokosci 80 EUR. Pobranie warunkéw w formie pdf ze strony www.ubb-online.com jest
oczywiscie bezptatne.

Wydawca warunkéw SNB/NBS UBB Polska:

UBB Polska Sp. z 0. o.

Wybrzeze Wtadystawa IV 22
72-600 Swinoujscie

1.5 Osoby do kontaktow

Ponizej przedstawiamy osoby do kontaktow, ktére w razie potrzeby chetnie udostepnig dalsze informacije:

Zarzad: pan Joérgen BolRe tel.: 0049 38378 /27 10
Prokurent UBB: pan Hans-Joachim Kohl tel.: 0049 38378 /27 116, 0049 175/ 265 62 62
Z-ca kierownika ruchu kolejowego UBB:
pan Michael Mif3litz tel.: 0049 38378 /27 1315, 0049 175/ 265 62 72
pan Fred Burchardt tel.: 0049 38378 /27 123, 0049 175/26562 10

We wszystkich sprawach zwigzanych ze sprzedaza, w tym opracowania tras, prosze skontaktowac sie z:

Kierownikiem stuzby ruchu, panem Andreasem Burkhardtem, tel.: 0049 38378 / 27 115, 0049 175 / 265 62
70



2.1 Wstep

Podstawg dostepu do sieci kolejowej UBB Polska oraz jej obiektow i urzgdzeh obstugi sg ogdlne warunki
dostepu z prawnego oraz z eksploatacyjnego i technicznego punktu widzenia. Dla przeprowadzenia
transportéw nadzwyczajnych i przewozéw towardéw niebezpiecznych obowigzujg szczegdlne warunki.

2.2 Warunki prawne dostepu

Prawnymi warunkami dostepu dla przedsiebiorcéw uprawnionych do dostepu do infrastruktury kolejowej tj.
przewoznikdw kolejowych z siedzibg w kraju oraz przedsiebiorcow uprawnionych do dostepu do
infrastruktury kolejowej w mysl art. 29a Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym sg
posiadanie wymaganych licencji i $wiadectw oraz zawarcie Umowy o korzystanie z infrastruktury,
regulujgcej zasady dotyczace stosunku umownego.

Wzor wyzej wymienionej Umowy jest publikowany na stronach internetowych www.ubb-online.com pod
rubryka Przedsiebiorstwo > Centrum biznesowe (http://www.ubb-online.com/de/bcenter.html).

2.2.1 Licencja, Swiadectwo bezpieczenstwa

Podstawowym warunkiem korzystania z infrastruktury kolejowej UBB Polska jest dopuszczenie
przedsiebiorcy do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego lub uzytkownika pojazdéw kolejowych,
samodzielnie bioracego udziat w ruchu kolejowym (art. 43 ust. 1 wzgl. ust. 2, art. 44 Ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym). W zwigzku z tym - bez ujmy dla regulacji dotyczacej
zagranicznych przewoznikow kolejowych zgodnie z art. 43 ust. 3 w/w Ustawy - zgdana jest licencja, o
udzielenie ktérej nalezy wystgpi¢ z wnioskiem do UTK, zgodnie z art. 45 ust. 1 Ustawy. O ile zamierzg
Panstwo skorzysta¢ z publicznej infrastruktury kolejowej UBB Polska jako przewoznik kolejowy lub jako
uzytkownik pojazdow kolejowych, zamierzajgcy samodzielnie bra¢ udziat w ruchu kolejowym, potrzebujg
Panstwo w tym celu swiadectwa bezpieczenstwa (art. 18 ust. 1 nr 2 w/w Ustawy z uwzglednieniem ust.
3).Przedsiebiorcy uprawnieni do dostepu do infrastruktury kolejowej nie mogacy ze swej strony wystapic¢ o
udzielenie licencji lub Swiadectwa bezpieczenstwa sg odpowiedzialni za to, by zleceni przez nich
przewoznicy kolejowi posiadali takg licencje wzgl. $wiadectwo.

Z wioskiem o udzielenie licencji nalezy wystapi¢ do UTK.

Zgodnie z art. 46 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym warunkiem udzielenia licencji
jest spetnienie wymagan przez przedsiebiorce ubiegajgcego sie o przyznanie licencji. Dokumenty
potwierdzajace spetnienie wymagan nalezy przedstawi¢ wtasciwym organom. Dalsze informacje mozna
uzyskac na stronie www.utk.gov.pl lub od os6b kontaktowych w urzedzie udzielajacym licenciji.

2.2.2Umowa o0 korzystanie 2z infrastruktury, regulujagca zasady
dotyczace stosunku umownego, oraz ogolne warunki handlowe
korzystania z infrastruktury kolejowej UBB Polska Sp. z o.0.

Kolejnym warunkiem prawnym dostepu, zgodnie z § 20 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
27 lutego 2009 w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej, jest zawarcie Umowy
o korzystanie z infrastruktury, regulujgcej zasady dotyczace stosunku umownego, na podstawie
obowigzujacych w danym przypadku "Ogoinych warunkéw handlowych korzystania z infrastruktury
kolejowej UBB Polska Sp. z 0.0. (ABN UBB Polska)". ABN UBB Polska stanowig wigzgca czes$¢ skladowg
niniejszych SNB/NBS UBB Polska i sg przedstawione w rozdziale nr 7.

2.3 Techniczno-eksploatacyjne warunki dostepu

Techniczno-eksploatacyjne warunki dostepu stuzg zapewnieniu kompatybilno$ci pomiedzy pojazdem a
drogg przejazdu. Przewoznik kolejowy wzgl. uzytkownik musi zagwarantowaé, aby uzywane przez niego
pojazdy kursowaty w sieci w sposob bezpieczny, bez zakitdcen i bteddw, oraz spetnity w szczegdlnosci
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wymagania w mysl Rozporzadzenia o budowie i eksploatacji kolei (EBO) obowigzujagcego w Republice
Federalnej Niemiec, poniewaz chodzi wytacznie o prowadzenie transgranicznego ruchu kolejowego.
Oznacza to, ze pojazdy muszg by¢ po odbiorze technicznym w mysl § 32 EBO i posiada¢ zezwolenie na
uruchomienie w mysl niemieckiego Rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolejowego (TVEI). Organ wiasciwy do udzielenia zezwolenia okreslony jest w § 3 ust. 2 EBO.

2.3.1 Odbior techniczny wzgl. udzielenie zezwolenia na uruchomienie
pojazdow przez wiasciwe organy

Odbidr techniczny/ udzielenie zezwolenia na uruchomienie pojazdéw przez wtasciwe organy jest publiczno-
prawnym warunkiem uzywania pojazdéw w zakresie waznosci Rozporzadzenia o budowie i eksploatacji
kolei. Stanowi kontrole techniczng i stuzy ustaleniu i zatwierdzeniu (wydaniu decyzji o wykonaniu odbiorze/
decyzji zatwierdzajacej) przez witasciwy organ, ze dane pojazdy spetniajg wymogi przepisow EBO,
uznanych regut techniki i cafoSci pozostatych publiczno-prawnych regut opisujgcych publiczne
bezpieczenstwo i porzadek w zakresie kolei.

W przypadku gdy pojazd przewidziany do zastosowania pod wzgledem konstrukciji rézni sie od danych
wyznaczonych przez EBO (np. przekraczajac skrajnie taboru), w zwiazku z odbiorem technicznym nalezy
wystgpi¢ do witasciwego organu nadzorczego z wnioskiem o wydanie zezwolenia na odstepstwo lub
zezwolenia na jego uzytkowanie. Organ wtasciwy do rozpatrzenia wniosku okreslony jest w § 3 EBO.

Ponadto tabor kolejowy przewoznika musi spetniaé wymagania techniczne okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 roku w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. Nr 212 poz. 1771 z pézn. zm.).

Kazdy pojazd kolejowy musi posiadaé swiadectwo sprawno$ci technicznej, wystawione przez przewoznika
kolejowego, potwierdzajace sprawnos¢ techniczne pojazdu.

Dalsze informacje mozna uzyska¢ na stronie www.utk.gov.pl.

2.3.2 Wydanie przez Usedomer Baderbahn GmbH zezwolenia dla
pojazdow kursujacych na okreslonej linii

Zasadniczo nie zachodzi potrzeba wydania szczegdlnego zezwolenia dla pojazdéw przewoznika
kolejowego/ przedsiebiorcy uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej. Jednak w przypadku
niemoznosci zastosowania pojazdéw bez zakiécen oraz ziozenia przez przewoznika kolejowego/
przedsiebiorcy uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej wniosku o wydanie zezwolenia dla
okreslonej linii, UBB Polska wyda takie zezwolenie, jezeli nastepujace kryteria kompatybilnosci (na
podstawie obowigzkéw dotyczacych odbioru/ zezwolenia na uruchomienie lub warunkéw zazgdanych
wczesniej przez jakiekolwiek organy) na to pozwalaja:

1. Zapotrzebowanie w zakresie skrajni - oznacza to, ze przekraczanie dopuszczonej skrajni taboru moze
wystepowac rowniez w czasie postoju poprzez rozktadanie/ wysuwanie sie schodkéw i otwieranie sie drzwi.

2. Obcigzenie drogi przejazdu - oznacza to podwyzszone Scieranie sie jezdni jak rowniez budowli
inzynierskich lub niekorzystne oddziatywanie obcigzen (roztozenie obcigzen) na nie.

3. Wymiennos$¢ elektromagnetyczna - oznacza to zaktdcajgcy wplyw pojazdu na czujniki torowe i
urzadzenia do stwierdzania niezajetosci torow oraz zwigzane z tym przekazanie btednych informacii.

4. Wyposazenie - oznacza to kompatybilno$¢ urzadzen komunikacyjnych i kontrolnych zaréwno ze strony
sieci jak i pojazdu w zakresie ich dziatania jak rowniez konfiguracji w pojezdzie.
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5. Urzadzenia zaopatrzenia w energie¢ - oznacza to wspotdziatanie pojazdu z odbierakiem pradu i siecig
jezdna.

Wraz z zezwoleniem dla okreslonej linii, UBB Polska i przewoznik kolejowy/ uzytkownik pojazdu uzgadniajg
wymagania i warunki uzytkowania w interesie bezpiecznego, bezawaryjnego i bezbtednego stosowania
pojazdu. Zostaja one udzielone dla pojedynczych relacji, sieci czesciowych lub dla catkowitej sieci
kolejowej UBB Polska w zaleznosci od zakresu stosowania pojazdu.

2.3.3 zostaje niewypeinione
zostaje niewypetnione
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2.3.4 Zbior regul techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do
sieci oraz dodatkowe przepisy obowiazujace dla transgranicznych linii
kolejowych

Wskazoéwki i wyjasnienia dotyczace zestawienia

UBB Polska opracowata zestawienie obejmujgce zbidér regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla
dostepu do sieci (patrz zatgcznik nr 1). Zbior regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do
sieci jest aktualizowany zasadniczo raz w roku. Uregulowania istotne dla bezpieczehstwa nadal sg
aktualizowane na biezaco, o ile sg one wymagane np. na podstawie obowigzkéw, stosownie do przepisow
prawa kolejowego, w szczegoélnosci w formie decyzji wydanych przez niemiecki Federalny Urzad Kolejowy
(Eisenbahn-Bundesamt) jako organ nadzorczy. Oprocz zbioru regut, o ktérym mowa w zestawieniu,
obowiagzujag stosowne przepisy ustaw i rozporzadzen.

Pierwszorazowe udostepnienie zbioru regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu
przewoznika kolejowego/ przedsiebiorcy uprawnionego do danej sieci nalezy do ustug obowigzkowych
UBB Polska. Dodatkowo mozliwe jest udostepnienie przewoznikowi kolejowemu/ przedsiebiorcy
uprawnionemu do dostepu do infrastruktury kolejowej na jego zadanie dokumentéw wraz z wydrukowanym
egzemplarzem SNB/NBS za optatg w wysokosci 80,00 EUR. Przestanie dalszych egzemplarzy wymaga
uiszczenia odrebnych optat.

Wydrukowane egzemplarze wytycznych mozna uzyska¢ pod adresem:

DB Services Technische Dienste GmbH
Geschéaftsbereich Kommunikationstechnik
Druck und Informationslogistik — Logistikcenter
Kriegstralle 136

D-76133 Karlsruhe

Tel.: 0049 721 938 5965
Fax: 0049 721 938 5509
E-mail: dzd-bestellservice@bahn.de

Pod w/w adresem mozna rowniez uzyskac informacje dotyczgace aktualnych cen zakupu wydrukowanych
egzemplarzy oraz wystgpi¢ o wpisanie adresu do rozdzielnika zbioréw regut. Wpisanie adresu do w/w
rozdzielnika zapewni otrzymanie przez przewoznikéw kolejowych bez szczegdélnego wezwania ukazujacych
sie ewentualnie poprawek/obwieszczen dotyczacych zbioréw regut.

Wytyczna 123pl mozna jednak uzyskac¢ pod nastepujacym adresem:

UBB Polska Sp. z 0. o.
Leiter Betrieb

Wybrzeze Wtadystawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Tel.: 0049 38378 27 115
Fax: 0049 38378 27 114
E-mail: info@ubb-online.com

Zagwarantowanie bezpieczenstwa i jednolitosci w ruchu kolejowym

Stosowanie i przestrzeganie wymienionych zbiorow regut przez uzytkownikéw infrastruktury kolejowej UBB
Polska gwarantuje bezpieczenstwo i jednolitos¢ oraz niezawodne wykonywanie procedur eksploatacyjnych.
Zawarte w zestawieniu zbiory regut nalezy zastosowa¢ w przypadku, gdy wykonywane sg odpowiednie
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zadania/czynnosci oraz gdy wymagajg tego miejsce dziatania lub metody pracy. To samo dotyczy
zawartych w zbiorach regut zatgcznikéw, drukéw i dodatkéw.



2.4 Przewozy nadzwyczajne

W celu wykonywania przewozéw nadzwyczajnych nie odpowiadajacych wymogom UTK pod wzgledem
wielko$ci lub wtasnosci technicznych, wymagana jest zgoda na dokonanie przewozéw. Zgoda taka zawiera
wszystkie szczegoly dotyczace przewozu i warunki eksploatacyjne niezbedne do jego dokonania.
Niezbednym warunkiem ztoZzenia wniosku o przydzielenie trasy pociggu z przesytka nadzwyczajng w
naszym Wydziale ds. Rozkladoéw Jazdy jest wczesniejsze ztozenie wniosku o wydanie zgody na dokonanie
przewozu. Dalsze informacje na ten temat przedstawia pkt. 4.1.4 "Wnioski o przydzielenie tras pociggéw z
przesytkami nadzwyczajnymi".

Zasadniczo wymagane jest dopuszczenie lub zezwolenie wydane przez UTK. Informacje dotyczace
wiasciwosci w danym przypadku mozna uzyska¢ w UTK w Warszawie. Aby uzyska¢ w/w zezwolenie na
odstepstwo, potrzebujg Panstwo szczegétowych danych pojazdu oraz obliczenia zwezen (opracowanego
albo przez producenta pojazdu albo przez samego przewoznika kolejowego).

2.5 Zdolnosé¢ taboru do jazdy

Okazujgc zaswiadczenie o zdolnosci taboru do jazdy klient potwierdza wobec UBB Polska, ze zgodnie z
warunkami okreslonymi w w/w zaswiadczeniu uszkodzonym pojazdem mozna kierowaé w sposob
bezpieczny dla ruchu kolejowego. Zaswiadczenie o zdolnosci taboru do jazdy musi zostaé wystawione
przez dyplomowanego i autoryzowanego technika samochodowego.

Zaswiadczenia o zdolnosci taboru do jazdy powinny zawiera¢ m. in. informacje dotyczace:

stanu nadwozi zapewniajgcego bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego (w przypadku przekroczenia
skrajni budowli wymagana jest zgoda na dokonanie przewozu),

stanu zespotu jezdnego i wynikajacych z tego dopuszczalnych predkosci,
stanu urzadzen ciegtowo-zderznych,

stanu hamulca (skuteczny/ nieskuteczny).

2.6 Ladunek niebezpieczny

Przewd6z tadunkéw niebezpiecznych na niniejszym odcinku linii kolejowej nie jest doposzczalny.
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3 Infrastruktura

3.1 Wstep

Niniejszy rozdziat przedstawia opis infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez UBB Polska.

a) Infrastruktura kolejowa to kompleksowy system rozwijajagcy sie historycznie i wystawiony na réznorodne
wptywy zewnetrzne. Wymaga on nieustannego wykonywania robét utrzymaniowych i modernizacyjnych.

b) Zmiany zakresu uzgodnionych ustug dokonuje sie zasadniczo jedynie z dniem wejscia w zycie nowego
rozktadu jazdy pociggow oraz ze stosownym uwzglednieniem spraw przewoznikow kolejowych/
przedsiebiorcéw uprawnionych do dostepu do infrastruktury. Zakres ustug uzgodnionych na biezgcy okres
obowigzywania sieciowego rozktadu jazdy pociggédw UBB Polska zmieni w czasie trwania tego okresu
jedynie w przypadku, gdyby w chwili zawarcia umowy pewne dziatania nie daty sie przewidzie¢ w sposob
obiektywny i wskutek tego realizacja praw korzystania z infrastruktury, posiadanych przez przewoznikow/
przedsiebiorcow uprawnionych, nie doznataby wiekszego uszczerbku niz ten, ktérego nie datoby sie
unikng¢ stosownie do okolicznosci.

3.2 Opis infrastruktury

3.2.1 Siec¢ kolejowa
Sie¢ kolejowa UBB Polska podzielona jest na pojedyncze szlaki przedstawione ponize;j.
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3.2.2 Szlak nr 6778: Swinoujscie Centrum - Ahlbeck Granica Panstwa
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Swinouj$cie Centrum — Ahlbeck Granica Panstwa

nr szlaku 6768
Kodyfikacja w transporcie kombinowanym na zgdanie
klasa linii D4
- obcigzenie zestawu kotowego  [t] 22,5
- masa na metr biezacy [t/m] 8
liczba toréw szlakowych szlak jednotorowy
dtugosé trasy [km] 1,4

rodzaj trakgcji

niezelektryfikowana

najwieksze pochylenie szlaku [%o] 3
skrajnia budowli G1
maksymalna dtugos¢ pociggu [m] 120
maksymaln.a dopuszczalna predko$¢ na danym 80
szlaku kolejowym [km/h]

procedura eksploatacyjna Ril 408

sygnalizacja

regulamin DV 301; PZB 90

system komunikacyjny uzywany na szlaku

analogowa radiotgcznos$é pociggowa

godziny otwarcia szlaku

czynny nie przez catg dobe

okienko w rozkitadzie jazdy (dostepnos¢ trasy
zapasowej)

linia o] duzym natezeniu
(z czestotliwoscig co pot godziny)

ruchu
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3.2.3 zostaje niewypeinione
3.2.4 zostaje niewypeinione
3.2.5 zostaje niewypeinione

3.2.6 zostaje niewypeinione
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Klasy linii

Linie zarzgdzane przez UBB Polska, pod wzgledem dopuszczalnego obcigzenia zestawu kotowego (osi) i
dopuszczalnej masy pojazdu na jednostke diugosci (masy na metr biezacy) podzielone sg na nastepujace

klasy linii:
Obcigzenie . a Rozstaw osi zestawow kotowych [m]
Klasa linii zestawu Masadr;a jednostke b Odstep miedzy koricowym zestawem kotowym a najblizszym koricem
kotowego ugosc zderzaka [m]

2) Klasy linii specyficzne dla Niemieckiej Kolei.

12

¢ Rozstaw obydwu wewnetrznych zestawdw kotowych [m]

nororomEoIoIoN
1.8-0"50 "501,501'50 6,00 I'*-:Nc'1,5ll'1'




3.2.7 Obiekty i urzadzenia obstugi
UBB Polska obecnie nie prowadzi obiektéw i urzadzen obstugi.

3.3 Ograniczenia w ruchu i eksploatacji

W pojedynczych przypadkach szczegdlne miejscowe warunki powodujg ograniczenia w korzystaniu z
infrastruktury szynowej dla ruchu kolejowego. Wynika to z jednej strony z podstaw prawnych,
przestrzeganie ktérych na okreslonych miejscach wymaga podjecia specjalnych dziatan, z drugiej strony ze
specyfiki budowlanej okreslonych urzadzen, wykluczajacych lub ograniczajacych prowadzenie okreslonego
rodzaju ruchu.

Ograniczenia w ruchu moga wystepowac np. w nastepujacych przypadkach:

tadunek niebezpieczny
parowozy
restrykcje ekologiczne

restrykcje dotyczace przejazdu mostem

3.3.1 Ladunek niebezpieczny
Przewd6z tadunkéw niebezpiecznych na niniejszym odcinku linii kolejowej jest niedopuszczalny.

3.3.2 Parowozy

Ograniczenia w ruchu parowozéw wynikajgce z zapobiegawczej ochrony przeciwpozarowej i zarzadzania
sytuacjami awaryjnymi jako cze$¢ sktadowa zbioru regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu
do sieci sg uregulowane w module 123.0117 i w zatgczniku 123.0117A01.

3.3.3 Restrykcje ekologiczne

Zasadniczo przewozy kolejowe réwniez podlegajg restrykcjom, wynikajagcym z przepiséw prawa o ochronie
srodowiska. Na przyktad przy tyczeniu trasy lub ustalaniu najwiekszej dozwolonej predkosci pewng role
odgrywajg aspekty ochrony wod i przyrody (np. ochrony gatunkéw). Takie i podobne restrykcje majg jednak
znaczenie przede wszystkim w zakresie planowania lub wptywajg na utrzymanie linii kolejowych, poniewaz
na okreslonych odcinkach w zwigzku z ochrong przed hatasem tory muszg zostaé czesciej oszlifowane lub
przed wykonaniem we wiasciwych organach muszg zosta¢ uzyskane pozwolenia.

3.3.4 Restrykcje dotyczace przejazdu mostem
zostaje niewypetnione

3.3.5 Specjalne drogi szynowe
UBB Polska nie oznaczyta specjalnych drég szynowych.

3.3.6 Przeciazone drogi szynowe
UBB Polska zadnych drég szynowych nie uznata za przecigzone.
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3.4 Dostepnosé infrastruktury

3.4.1 Godziny otwarcia szlaku

Godziny otwarcia szlaku zalezg od sieciowego rozktadu jazdy pociggéw i sg ustalane odrebnie dla kazdego
okresu obowigzywania sieciowego rozktadu jazdy. Informacje dotyczace waznych obecnie godzin otwarcia
mozna otrzymacé od

pana Andreasa Burkhardta, kierownika stuzby ruchu, Tel: 0049 38378 / 27 115.

Na szczegodlne zyczenie klienta mozna po uzgodnieniu z UBB Polska zajmowaé trasy na czas
przekraczajacy istniejace godziny otwarcia szlaku (patrz pkt. 5.3 (d)). Ze wzgledu na niezbedne zajecie
miejscowych posterunkéw ruchu przewozy takie w tej sytuacji wymagajg ewentualnie uiszczenia opfaty
przekraczajgcej optate za korzystanie z przyznanych tras pociggow.

W przypadku koniecznosci przedtuzenia godzin otwarcia szlaku z powodu opéznienia, za ktére odpowiada
UBB Polska, optata dodatkowa do optaty za korzystanie z przyznanych tras pociggdw nie zostanie
pobrana.

W przypadku koniecznosci przedtuzenia godzin otwarcia szlaku z powodu opézZnienia, za ktére odpowiada
przewoznik kolejowy, pobrane zostang opfaty dodatkowe obliczone za kazdg rozpoczetg roboczogodzine
pracownika.

Kwestia ponoszenia odpowiedzialnosci stosuje sie do pkt. 6.1.2 (Sktadniki zalezne od spetnienia
Swiadczen).

W przypadku niedostepnosci infrastruktury na wczedniej ustalony okres z powodu wykonywania
zaplanowanych dziatan (np. robd6t budowlanych) uruchomiona zostanie autobusowa komunikacja
zastepcza. Komunikacja zastepcza obejmuje kursowanie autobuséw lub podobnych w czasie trwania robét
do momentu ponownej dostepnosci infrastruktury. Uregulowania dotyczace optat w przypadku autobusowe;j
komunikacji zastepczej okresla pkt. 6.1.3.4.

Autobusowg komunikacje zastepcza w mysl niniejszych SNB/NBS UBB Polska nalezy odrézni¢ od
awaryjnej autobusowej komunikacji zastepczej. Definicja awaryjnej autobusowej komunikacji zastepczej
okresla pkt. 4.7.4.

3.4.2 Utrzymanie infrastruktury, wykonanie robét budowlanych

Wykonanie nieodzownych robét budowlanych i utrzymaniowych jest dopuszczalne stosownie do pkt. 3.1
oraz nastepujacych postanowieh:

3.4.21

UBB Polska jest uprawniona do wykonania wszystkich niezbednych robét budowlanych, majacych na celu
rozbudowe i odnowienie swojej infrastruktury, oraz robét zwigzanych z jej utrzymaniem.

3.4.2.2

UBB Polska ma prawo ograniczy¢ w tym celu, w ramach opracowania sieciowego rozktadu jazdy pociggéw,
wydajnos¢ infrastruktury kolejowej dla potrzeb wykonania robét budowlanych trwajacych przez diuzszy
okres czasu i majgcych istotne oddziatywanie na ruch kolejowy. Moze to nastgpi¢ np. poprzez wziecie za
podstawe ograniczonej wydajnosci w ramach konstrukcji tras na danych odcinkach lub poprzez doliczenie
w rozkfadzie jazdy dodatkowego czasu przejazdu ze wzgledu na roboty budowlane. Bezzwtocznie po
przyjeciu do wiadomosci zaistnienia danych robot nalezy powiadomié o nich przewoznika kolejowego/
przedsiebiorce uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej. UBB Polska ma zamiar opracowac z
przewoznikami/ przedsiebiorcami uprawnionymi wspolnie uzgodnione warianty trasowania juz w ramach
obrad dotyczacych dostepnych tras przed uptywem terminu ustalonego w pkt. 4.1.1.5.
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3.4.2.3

Wykonanie robot dajgcych sie planowac nalezy odpowiednio wczesniej uzgodni¢ z przewoznikiem/
przedsiebiorcg uprawnionym w ramach zbioru regut obowigzujgcego dla planowania rob6t budowlanych i
regulowania ruchu pociggdbw w czasie budowy oraz ustalonych w nim terminéw. W przypadku
nieosiggniecia porozumienia w wyniku wzajemnych uzgodnien UBB Polska w ramach moznosci
wymagania zadecyduje o sposobie wykonania robot, uwzgledniajac sprawy przewoznika/ przedsiebiorcy
uprawnionego. Zainteresowani przewoznicy/ przedsiebiorcy uprawnieni bezzwlocznie zawiadomieni
zostang o tresci podjetej decyziji.

3.4.2.4

Prawo przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego do obnizenia optat z powodu tymczasowego przerwania
wykonywania $wiadczen, spowodowanych przez rozbudowe i odnowienie infrastruktury lub roboty
utrzymaniowe, odnosi sie do postanowien w pkt. 7.1.4.

3.4.2.5

Planowanie, organizacja i zastosowanie ewentualnie wymaganej autobusowej komunikacji zastepczej jest
obowigzkiem przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego. Optaty za korzystanie z tras w czasie trwania
robot nie zostajg pobrane (patrz réwniez w pkt. 3.4 i pkt. 6.1.3.4).

3.4.2.6

UBB Polska informuje przewoznikéw/ przedsiebiorcow uprawnionych o planowanych robotach
budowlanych odpowiednio wczesniej przed dniem zamierzonego wykonania. Ponadto nalezy wczesniej
omoéwi¢ wykonanie robot budowlanych i utrzymaniowych z przewoznikami/ przedsigbiorcami uprawnionymi,
dotknietymi robotami w ramach korzystania z przydzielonych tras. Omdwienie rob6t ma na celu ustalenie
czynnikow i aspektow waznych dla podjecia decyzji, wystuchanie przewoznikow wzgl. przedsiebiorcow,
ktérych dotyczy oraz wyréwnanie réznych intereséw. Przewoznicy/ przedsiebiorcy uprawnieni, sktadajacy
wniosek o korzystanie z tras po wyzej wymienionym oméwieniu, zostang poinformowani o wynikach.

3.4.3 Zwolnienie wykorzystywanej infrastruktury

W przypadku powstania zaktdcenia w kursowaniu pociggdéw przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego, za
ktére odpowiada on sam, np. awarii lokomotywy, UBB Polska podejmie wszystkie dziatania niezbedne w
danym przypadku odosobnionym (zgodnie z art. 5 ust. 5 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym). W zwigzku z tym, najpierw uzgodni z danym przewoznikiem/ przedsiebiorcga uprawnionym
warunki i okres, w ktérym bedzie on w stanie usunaé¢ powstate zakidcenie, korzystajac z wtasnych Srodkow.
W przypadku niemoznosci usuniecia przez niego zaktdcenia lub moznos$ci usuniecia tylko w okresie, ktory
w zaleznosci od stopnia wykorzystania trasy lub liczby pozostatych przewoznikéw/ przedsiebiorcéw
uprawnionych dotknietych zakidceniem, prowadzitby do efektéw bedacych nie do zaakceptowania, takich
jak np. czesciowe lub catkowite zamknigcie linii, UBB Polska z wtasnej inicjatywy zwolni infrastrukture wzgl.
Zleci zwolnienie na koszt przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego. Pkt. 7.3.8 obowigzuje odpowiednio.

3.4.3.1

W celu usuniecia zaktocenia kazdy przewoznik kolejowy jest zobowigzany udzieli¢ pomocy spétce UBB
Polska na jej wniosek, zgodnie z § 5 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych, w szczegdlnosci poprzez
odtgczenie swojego pociagu majace na celu udzielenie pomocy trakcyjnej za pomocg uwolnionego pojazdu
trakcyjnego (np. w celu zwolnienia zablokowanej infrastruktury na trasie wskutek awarii lokomotywy
poprzez holowanie utknietych pojazdéw do najblizszej przestrzennie stacji przydatnej pod wzgledem
eksploatacyjnym, lub w celu podtgczenia pojazdéw ratownictwa technicznego takich jak np. pociag
ratowniczy).

Przewoznik kolejowy moze zazgda¢ od UBB Polska zwrotu powstatych przy tym kosztow.
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INFRASTRUKTURA

3.5 Perspektywy rozwoju infrastruktury UBB Polska

Ponizej przedstawione sg wazne odcinki infrastruktury wzgl. roboty w zakresie infrastruktury, ktére wediug
obecnego stanu planowania/ zaawansowania budowy zostang uruchomione.

3.5.1 Uruchomienie infrastruktury

Obecnie UBB Polska nie planuje uruchamiania kolejnej infrastruktury.

3.5.2 Oddanie infrastruktury

UBB Polska nie wyznaczyta zadnej infrastruktury do oddania.
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4.1 Drogi szynowe

Na sieci kolejowej zarzadzanej przez UBB Polska kursuje codziennie okoto 100 pociggdéw. Dla wszystkich
tych pociagéw UBB Polska konstruuje trasy w rozktadzie jazdy pociagdw i sporzadza zwiazane z nimi dane
rozktadu jazdy.

Z kompleksowosci zadania wynika, Zze sporzadzenie rozkiadu jazdy wymaga pewnego okresu
przygotowawczego. Ze strony przewoznikéw kolejowych i UBB Polska nalezy tym samym wzig¢ pod uwage
ustawowe terminy (zgodne z Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym i Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej) oraz obowigzujgce poza tym terminy ztozenia wniosku o przydzielenie trasy pociggu.

UBB konstruuje trasy na podstawie ztozonych wnioskéw o przydzielenie tras pociagéw. Aby skonstruowac
trase o wysokiej wartosci, odpowiadajgcej wymaganiom klientdw, potrzebne sg szczegdtowe dane takie jak
np. tabor przewidziany do kursowania na danej trasie, pozgdany okres kursowania i planowany przebieg
przejazdu. Warunkiem wysokiej jakosci w zakresie realizacji zaplanowanej trasy pod wzgledem
eksploatacyjnym jest zachowanie wzgl. realizacja w ciggu codziennego ruchu parametrow przyjetych w
ramach konstruowania trasy, w szczegodlnosci parametrow dotyczacych taboru. W zwigzku z tym
nieodzowne jest, aby Panstwo wzieli pod uwage wszystkie parametry planowania przedstawione w zbiorze
regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci, stuzacych do zabezpieczenia jakosci, juz
w ramach witasnego planowania i wynikajgcego z niego ztozenia wnioskéw o przydzielenie tras pociggow.

Ze wzgledu na rézne dane wymagane z jednej strony przy konstruowania rozkfadéw jazdy dla tras
pociggdw pasazerskich i towarowych oraz z drugiej strony przy zazwyczaj krotkoterminowym
konstruowaniu dla potrzeb ruchu okazjonalnego potrzebne sg réznego rodzaju formularze wniosku.
Zamowienie kazdej poszczegolnej trasy wymaga wypetnienia odrebnego formularza.

Formularze wnioskoéw o przydzielenie trasy pociggéw mozna otrzymac po ztozeniu zapytania od:
pana Andreasa Burkhardta, kierownika stuzby ruchu, Tel: 0049 38378 / 27 115

Dla ztozenia wniosku o przydzielenie trasy pociagu oraz konstrukcji tras obowigzujg wytacznie nastepujace
postanowienia. Wnioski o przydzielenie tras pociggéw w ruchu transgranicznym przyjmowane sg tylko w
jezyku niemieckim, a w ruchu kolejowym wykonywanym wytacznie na terenie Polski - tylko w jezyku
polskim (patrz réwniez punkt 1.1).

4.1.1 Sieciowy rozkiad jazdy pociagow

Wigzace przedstawienie uregulowan i procedur dotyczacych sktadania wnioskow o przydzielenie trasy
pociagu w sieciowym rozkladzie jazdy pociagdw, zaczynajgc od ztozenia wniosku do przyjecia oferty,
zawarte jest w pkt. 4.1.1.1 do 4.1.1.11.

4111 Informacje ogdlne

Warunkiem korzystania z tras pociggow jest ztozenie wniosku o przydzielenie trasy przez przewoznika/
przedsiebiorce uprawnionego stosownie do postanowien niniejszego rozdziatu.

Do momentu wstgpienia przewoznika kolejowego w umowe o korzystanie z infrastruktury, regulujaca
zasady dotyczace stosunku umownego, oraz w indywidualng umowe o korzystanie z tras pociagéw wzgl. z
obiektéw i urzadzen obstugi, zgodnie z pkt. 7.1, przedsiebiorca uprawniony do dostepu do infrastruktury
kolejowej jako strona umowy wydaje wszystkie wymagane oswiadczenia dotyczace wniosku o
przydzielenie trasy pociggu, w szczegodlnosci w kwestiach uregulowanych w pkt. 4.1.1.2, 4.1.1.3 i 4.1.1.4.
Tymi oswiadczeniami przewoznik kolejowy jest zwigzany po wstgpieniu w w/w umowy. Po wstgpieniu
przewoznika kolejowego w umowy obowigzywac¢ bedg tylko jego oswiadczenia.

W przypadku wymienienia przewoznika kolejowego juz wraz ze ziozeniem wniosku, zgodnie z
zobowigzaniem przedsiebiorcy uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej, oswiadczenia wydane
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przez przewoznika kolejowego obowigzujg jako wigzace od momentu ztozenia wniosku. Obowigzywanie
pkt. 4.1.1.2 do 4.1.1.4 dla przedsigbiorcy uprawnionego pozostaje przez to nienaruszone.

41.1.2 Tresc¢iforma

Whnioski o przydzielenie tras pociaggéw muszg zosta¢ przediozone najpdzniej w terminie sktadania
wnioskow (pkt. 4.1.1.5) na piSmie, drogg elektroniczng lub zapisane na nosniku danych, z zastosowaniem
obowigzujacego w danym przypadku formularza wniosku, i powinny zawiera¢ co najmniej:

41.1.21
dane techniczno-eksploatacyjne wymagane dla konstrukgji trasy (pkt. 4.1.1.6),

41.1.2.2
okres korzystania z trasy,

41.1.2.3

podanie jednej lub kilku oséb, ktére uprawnione sg i beda w stanie wydawaé¢ oswiadczenia dotyczace
rozwigzania ewentualnych konfliktow w zakresie korzystania z trasy (pkt. 4.1.1.7),

41.1.24

podanie sktadnikéw istotnych dla ceny (stosownie do wykazu opfat za korzystanie z tras w kazdorazowo
obowigzujacej wersji).

4.1.1.3 Brakujace lub nieprzydatne dane

W przypadku braku danych UBB Polska bezzwtocznie zazgda ich dodatkowego podania od oséb lub
stanowisk, wyznaczonych przez przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego skfadajgcego wniosek. Po
uptywie terminu sktadania wniosku (pkt. 4.1.1.5) nalezy przekazaé dane na zadanie w ciggu trzech dni
roboczych. W przypadku przekazania danych przez przewoznikéw/ przedsiebiorcéw uprawnionych po
uptywie tego terminu, UBB Polska potraktuje wniosek jako ruch okazjonalny poza sieciowym rozktadem
jazdy pociagow (pkt. 4.1.2).

W przypadku nieprzydatnosci danych do opracowania tras, np. z powodu zawartych w nich sprzecznosci,
postepuje sie odpowiednio.

4.1.1.4 Zmiana ztozonych wnioskéw

Whioski o przydzielenie tras pociggéw, ztozone w komplecie i w terminie, sg wigzace dla opracowania tras.
W przypadku dokonania przez przewoznika kolejowego/ przedsiebiorce uprawnionego zmiany wniosku w
catosci lub czesciowo, po uptywie terminu sktadania wnioskéw i przed dniem zawarcia umowy zgodnie z
pkt. 4.1.1.11, zlozony w terminie wniosek wygasnie. Zmieniony wniosek stanowi nowy wniosek i zostanie
potraktowany przez UBB Polska jako ruch okazjonalny poza sieciowym rozktadem jazdy pociggéw (pkt.
4.1.2). Tym samym ryzyko ziozenia wniosku nie mozliwego do realizacji przejdzie na przewoznika
kolejowego/ przedsiebiorce uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej. UBB Polska ma prawo
zazadac od przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego zwrotu kosztow powstatych w zwigzku ze zmiang
wniosku. Przy tym opfata obliczana zostanie za kazde rozpoczete pét godziny pracy i kazdego pracownika,
odpowiednio do wykazu optat.

4.1.1.5 Termin skladania wniosku/ zmiana rozktadu jazdy pociagow

4.1.1.51

Termin sktadania przez przewoznikdéw/ przedsiebiorcow uprawnionych wnioskdw o przydzielenie tras
pociggéw rozpoczyna sie na jeden miesigc przed drugim poniedziatkiem w kwietniu roku rozpoczecia

18



PRZYDZIELANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ

waznosci danego sieciowego rozktadu jazdy. Whnioski (pkt. 4.1.1) muszg kazdorazowo wptyng¢ do UBB
Polska nie pézniej niz do w/w drugiego poniedziatku w kwietniu.

41.1.5.2

Whnioski, ktore nie wptynety w terminie (pkt. 4.1.1.5.1), zostang potraktowane jako wnioski o przydzielenie
trasy pociggu w ruchu okazjonalnym (pkt. 4.1.2).

41153

Zmiana sieciowego rozktadu jazdy pociggéw nastepuje kazdorazowo w druga sobote w grudniu o godz.
24:00.

41.1.54

Przy ustalaniu terminéw za dni robocze w mys| niniejszych SNB/NBS UBB Polska uwaza sie dni od
poniedziatku do pigtku, oprocz Swigt obowigzujgcych w kraju zwigzkowym Meklemburgia-Pomorze
Przednie.

4.1.1.6 Opracowanie tras

4.1.1.6.1 Konstrukcja tras

UBB Polska konstruuje trasy pociggéow uwzgledniajac optymalne wykorzystanie infrastruktury wediug
zbioru regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci (pkt. 7.3.2).

4.1.1.6.2 Koordynacja przydzielenia tras

Zgodnie z zobowigzaniem ustawowym UBB Polska dazy do wydania wobec przewoznika/ przedsiebiorcy
uprawnionego oferty odpowiadajacej tresci wniosku. Jezeli to nie jest mozliwe z powodu zaistnienia
konkurencyjnych wnioskdw o przydzielenie tras, najpierw bez konsultacji z wnioskodawcg podejmie ona
prébe sporzadzenia oferty na trase w ramach nastepujacych mozliwosci:

trasy przeznaczone dla kolejowych przewozéw oséb: +/-5 minut,

pozostate trasy: +/-15 minut.

W przypadku gdyby w/w zapasy nie okazaly sie wystarczajace do rozwigzania konfliktéw lub zastosowanie
ich nie mogto spei¢ zyczeh klientéw dotyczacych potaczen tras, wszczete zostanie postepowanie wedtug
metody koordynacji wedtug pkt. 4.1.1.7.

41.1.7 Metoda koordynacji

411.71

W przypadku niemoznosci bezkonfliktowego opracowania tras wedtug pkt. 4.1.1.6.2 UBB Polska jest
zobowigzana dazy¢ drogg negocjacji (z reguty telefonicznych) z przewoznikami/ przedsiebiorcami
uprawnionymi lub zleconymi przez nich osobami do wspdlnie uzgodnionego rozwigzania. W przypadku
znalezienia takiego rozwigzania UBB Polska jest zobowigzana do ich bezzwlocznego udokumentowania.
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41.1.7.2

W przypadku niemozno$ci znalezienia rozwigzania w trakcie rozmoéw koordynacyjnych UBB Polska zazada
na pismie, aby zainteresowani przewoznicy w celu rozwigzania konfliktu podali szerszy zapas, alternatywy i
punkty przymusowe. Ponadto przewoznicy/ przedsiebiorcy uprawnieni w celu przygotowania ewentualnej
decyzji o pierwszenstwie w mysl art. 30 ust. 2, 2a, 2b, 2¢, 3 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym sg zobowigzani podac¢ kryteria uzasadniajace fakt, ze wniosek zwigzany z konfliktami obejmuje
ustuge transportowg zintegrowang w sie¢ kolejowej. Termin przekazania w/w oswiadczen i kryteriow
wynosi trzy dni robocze, a opracowanie zwigzanych z tym tras w tym okresie jest zawieszone.

41.1.7.3

W przypadku gdy przewoznik/ przedsigbiorca uprawniony dokonuje zmiany we wniosku o przydzielenie
trasy pociggu w celu umozliwienia wspdlnie uzgodnionego rozwigzania, pkt. 4.1.1.3 zdanie 3 oraz pkt.
4.1.1.4 zdanie 4 nie znajdujg zastosowania.

4.1.1.8 Metoda podejmowania decyz;ji

4.1.1.8.1 Rozpoczecie procedury decyzyjnej

W przypadku, gdyby metoda koordynac;ji (pkt. 4.1.1.7) przy uwzglednieniu termindw, o ktérych mowa w pkt.
4.1.1.7.2, nie doprowadzita do wspdlnie uzgodnionego rozwigzania, przeprowadzona zostanie metoda
podjecia decyz;ji.

4.1.1.8.2 Zasady priorytetu

W ramach realizacji metody podejmowania decyzji (pkt. 4.1.1.8) UBB Polska podejmuje decyzje stosownie
do nizej podanej kolejnosci, z zastrzezeniem praw posiadanych przez przewoznikéw/ przedsiebiorcow
uprawnionych, wynikajacych z art. 31 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, oraz z
zastrzezeniem przepiséw art. 30 Ustawy:

transgraniczne trasy pociggéw
ruch prowadzony z okreslong czestotliwoscig lub zintegrowany w sie¢ kolejowg
trasy pociggoéw towarowych.

Trasy wnioskowane dodatkowo w razie potrzeby, nie majg priorytetu wobec wnioskdéw o przydzielenie tras
pocigagéw, ktérych dni kursowania konkretnie podano.

W przypadku powstania konfliktdw w zwigzku z przyporzadkowaniem problematycznych tras kazdorazowo
do tej samej w/w kategorii (ztozenie wnioskéw o rownych priorytetach) podejmuje sie decyzje wedtug pkt.
4.1.1.8.3.

4.1.1.8.3 Metoda pobrania optaty podstawowej

W przypadku konieczno$ci podjecia decyzji za jeden ze ziozonych wnioskéw o rownych priorytetach
wedtug pkt. 4.1.1.8.2 UBB Polska jest zobowigzana przeciwstawi¢, pod nadzorem Prezesa UTK, optaty za
problematyczne trasy i, zgodnie z § 3 ust. 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 w
sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej, przyznac¢ priorytet trasie, za ktérg moze
uzyskac¢ wiekszg optate (tzw. aukcja).

Obliczenie opfat uwzglednia wszystkie dni kursowania na trasie w okresie obowigzywania sieciowego
rozktadu jazdy na linii kolejowych UBB Polska, w odniesieniu do catosci przebiegu pociggu.

4.1.1.9 Metoda wyboru ceny maksymalnej

W przypadku, gdyby metoda pobrania optaty (pkt. 4.1.1.8.3) nie doprowadzita do podjecia decyzji,
przeprowadzona zostanie metoda wyboru ceny maksymalinej.
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W celu wszczecia postepowania wedtug metody wyboru ceny maksymalnej UBB Polska wezwie
zainteresowanych przewoznikow/ przedsiebiorcow uprawnionych, do zaoferowania w terminie 5 dni
roboczych, pod nadzorem Prezesa UTK, opfaty przekraczajgcej optate, ktdrg nalezatoby zaptaci¢ zgodnie z
waznym wykazem optat za korzystanie z tras w odniesieniu do catego okresu obowigzywania sieciowego
rozktadu jazdy (tzw. aukcja).

Trasa zostanie przyznana oferentowi, ktéry wyrazi gotowos¢ zaptaty najwyzszej optaty.

Pobranie decyzji nalezy bezzwitocznie udokumentowaé i przediozy¢ do podpisania przewoznikowi/
przedsiebiorcowi uprawnionemu i UBB Polska. Chodzi przy tym o oferte zawarcia umowy w mysl| art. 30
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Warunki ptatnosci optaty stosujg sie do pkt. 6.5.3. Odnos$nie ewentualnego niekorzystania z trasy bedacej
przedmiotem umowy ma zastosowanie pkt. 7.1.3.

4.1.1.10 Tymczasowy projekt sieciowego rozktadu jazdy pociagéw

Na podstawie ztozonych wnioskow UBB Polska opracuje tymczasowy projekt sieciowego rozktadu jazdy.
Projekt zostanie opublikowany w terminie, o ktérym mowa w pkt. 4.1.1.11, 3 b) niniejszych SNB/NBS UBB
Polska.

4.1.1.10.1 Zamierzone oferty korzystania z przydzielonych tras

Po opracowaniu tymczasowego projektu sieciowego rozktadu jazdy UBB Polska przekaze przewoznikom/
przedsiebiorcom uprawnionym zestawienie dotyczace oferty korzystania z przydzielonej trasy w formie
tabeli, odnoszacej sie do ztozonych przez nich wnioskdw o przydzielenie trasy pociggu i zawierajgcej
wszystkie dane zawarte we wnioskach zgodnie z pkt. 4.1.1.2, lub poinformuje o zamierzonej odmowie
przyjecia wniosku podajgc odpowiednie przyczyny.

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony przez okres jednego miesieca bedzie miat okazje ustosunkowania
sie do tymczasowego projektu sieciowego rozktadu jazdy.

4.1.1.10.2 Uzasadnione reklamacje

UBB Polska sprawdzi reklamacje ztozone zgodnie z pkt. 4.1.1.10.1, zdanie 2, pod wzgledem tresci oraz
rzeczywistego zaistnienia uzasadnionych reklamaciji.

Za uzasadnione reklamacje uznaje sie:

reklamacje odnoszace sie wytgcznie do zamierzonych ofert korzystania z przydzielonych tras dla danego
przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego,

przypadki, w ktérych UBB Polska zgodnie z pkt. 4.1.1 niestusznie nie uwzglednita wniosku o przydzielenie
trasy pociggu w sieciowym rozktadzie jazdy pociggdw,

réznigce sie od wniosku o przydzielenie trasy pociggu zamierzone oferty korzystania z przydzielonych tras,

ktére nie zostaty opracowane wedtug pkt. 4.1.1.6,
ktére nie doprowadzity wedtug pkt. 4.1.1.7 do wspdlnie uzgodnionego rozwigzania i dla ktérych nie
przeprowadzono postepowania wg pkt. 4.1.1.8,

przypadki, w ktérych nie przestrzegano regut zawartych w pkt. 4.1.1.814.1.1.9.

Btedy powstate z powodu probleméw w przekazaniu danych powinny zostaé bezzwtocznie usuniete i nie
stanowig uzasadnionych reklamacji.
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Uzasadnione reklamacje nalezy wzig¢é w rachube w terminie 5 dni roboczych od dnia uptywu okresu, o
ktérym mowa w pkt. 4.1.1.10.1, zdanie 2.

4.1.1.11 Ostateczny projekt sieciowego rozktadu jazdy pociggéw/ zawarcie umowy

41.1.111

Ostateczny projekt sieciowego rozktadu jazdy bedzie ustalony po uptywie 5 dni roboczych, w ciggu ktérych
nalezy wzig¢ w rachube uzasadnione reklamacje (pkt. 4.1.1.10.2).

41.1.11.2

Na podstawie ostatecznego projektu sieciowego rozktadu jazdy UBB Polska bezzwiocznie opracuje oferte
korzystania z przydzielonej trasy w celu zawarcia indywidualnej umowy o korzystanie z tras pociggow (pkt.
7.1.1.2) lub poinformuje przewoznika/ przedsiebiorce uprawnionego o odmowie przyjecia wniosku podajac
odpowiednie przyczyny.

411113

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony do dostepu do infrastruktury kolejowej zobowigzany jest przyjac
oferte korzystania z przydzielonej trasy lub odméwi¢ jej przyjecia w terminie 5 dni roboczych od dnia
wptywu oferty do przedsiebiorcy uprawnionego. Poprzez przyjecie oferty nastepuje zawarcie umowy (pkt.
7.1.1.2 a)). W przypadku nieprzyjecia lub odmowy przyjecia oferty w w/w terminie nie przystuguje prawo do
przyznania wnioskowanej trasy. Ewentualnie zajdzie potrzeba ponownego ztozenia wniosku w ramach
ruchu okazjonalnego (pkt. 4.1.2).

a) Ustosunkowanie sie do przysztego sieciowego rozktadu jazdy pociagow

Przedsiebiorcom zainteresowanym korzystaniem z przewozéw kolejowych bez ztozenia wtasnego wniosku
0 przydzielenie tras pociggéw, UBB Polska oferuje mozliwo$¢ ustosunkowania sie pod wzgledem
planowanego korzystania z przewozow do przysziego sieciowego rozktadu jazdy pociggow.

Przestanie przysziego sieciowego rozkfadu jazdy pocigagdw w celu ustosunkowania sie nastepuje w
terminie 5 dni roboczych od dnia ztozenia odpowiedniego wniosku do UBB Polska. Wniosek nalezy ztozy¢
e-mailem na adres

info@ubb-online.com.
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PRZYDZIELANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ

b) Zestawienie terminéw obowiazujacych w przydzielaniu tras wedtug Ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym i Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 w sprawie

warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej

Nastepujacy harmonogram przedstawia obowigzujgce terminy. X oznacza poczatek okresu
obowigzywania rozktadu jazdy (pkt. 4.1.1.5.3).
X-12 X-11 X-7 X-3 X-2
1
Przestanie do
zatwierdzenia
Prezesowi UTK | Ostateczny termin
projektu cennika | opublikowania
stawek jednost- | SNB/NBS ostateczny termin | wejScie w Zzycie
kowych opfat za | i cennika zawiadomienia nowego rozkfadu
korzystanie z projekt rozktadu | przewoznikow jazdy
infrastruktury jazdy pociggoéw przez  zarzadce
kolejowej infrastruktury o
przydzielonych
trasach
zfozenie przez
przewoznikow
projekt kolejowych
zatwierdzenia wnioskéw o przy- | opracowanie
projektu cennika dzielenie tras | projektu rozktadu
pociggéw jazdy, ktory
nalezy nastepnie
uzgodni¢ z prze- | koordynacja/ przygotowanie
woznikami uzgodnienie wejscia w zycie
nowego rozktadu
jazdy

11 miesiecy przed wej$ciem w zycie nowego rozktadu jazdy

miesigca grudnia

druga sobota
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4.1.2 Okazjonalny ruch pociagow

4.1.21 Informacje ogdéine

W przypadku wnioskéw dotyczgcych okazjonalnego ruchu pociggéw chodzi o:

a) wnioski ztozone poza sieciowym rozktadem jazdy pociagéw wzgl. poza terminami sieciowego rozktadu
jazdy pociggow,

b) wnioski o dokonanie zmiany w trasach sieciowego rozktadu jazdy pociagow (pkt. 4.1.1.4, zdanie 3),
¢) wnioski o dokonanie zmiany w trasach ruchu okazjonalnego.

Whnioski o dokonanie zmiany obejmujg jednoczesne cofniecie wniosku dotyczacego trasy przewidzianej do
zmiany. W przypadku wnioskdw o dokonanie zmiany majace na celu skrocenie lub przedtuzenie dni
kursowania wzgl. przebiegdw pociggu, to dni kursowania wzgl. czesci przebiegu pociggu nie dotkniete
zmiang pozostajg nienaruszone.

41.22 Tresc¢iforma

Odnosnie tresci i formy wnioskdw o przydzielenie tras pociagdw w ruchu okazjonalnym obowigzuje
odpowiednio pkt. 4.1.1.2. Nalezy zastosowac¢ wytacznie formularze wnioskéow wedtug zatgcznika 2a do 2f!

41.2.3 Brakujace lub nieprzydatne dane

W przypadku braku lub nieprzydatnosci danych (pkt. 4.1.1.3) UBB Polska zgda od przewoznika
kolejowego/ przedsiebiorcy uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej ich bezzwitocznego
uzupetnienia. Rozpoczecie terminu opracowania okreslonego w pkt. 4.1.2.5 wynika z momentu, w ktérym
brakujace dane zostaty przedtozone w UBB Polska. W przypadku nieprzekazania danych przyjecie wniosku
w celu opracowania trasy nie jest mozliwe. Odpowiednio obowigzuje pkt. 4.1.2.5.3.

41.2.4 Zmiana ztozonych wnioskéw

Whnioski o dokonanie zmiany modyfikujg pierwotny wniosek obejmujacy trase przewidziang do zmiany. Moc
obowigzujgca istniejacej indywidualnej umowy o korzystanie z tras pociagdéw wzgl. z obiektéw i urzadzen
obstugi pozostaje przez to nienaruszona. W przypadku dokonania przez przewoznika/ przedsigbiorce
uprawnionego zmiany w przedtozonym w komplecie wniosku o przydzielenie trasy pociagu, termin
opracowania okreslony w pkt. 4.1.2.3 rozpoczyna sie od nowa.

Odpowiednio obowigzujacym jest pkt. 4.1.2.3, ostatnie zdanie.
4.1.2.5 Opracowanie tras w okazjonalnym ruchu pociagéw

4.1.2.51 Sktadanie wnioskéw o przydzielenie tras pociaggéw w okazjonalnym ruchu pociggéw

Dla rozpatrywania wnioskow o przydzielenie tras pociggéw w ruchu okazjonalnym obowigzuje termin 4
tygodni od dnia ich wptywu. Na przyjecie oferty przewoznik kolejowy/ przedsiebiorca uprawniony do
dostepu do infrastruktury kolejowej ma do dyspozycji najwyzej 5 dni roboczych. Potem UBB Polska w
terminie kolejnych 5 dni roboczych zawiadomi wszystkie zainteresowane stanowiska o gotowym rozktadzie
jazdy (czas podania do wiadomosci rozktadu jazdy przez UBB Polska).

W odrdznieniu od tego w przypadku wnioskéw o przydzielenie pojedynczych tras pociagéw (pkt. 4.1.2.1)
oferte korzystania z przydzielonej trasy wydaje sie bezzwlocznie, jednak nie pdzniej niz na 48 godzin po
wptywie wniosku. Na przyjecie oferty przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony ma do dyspozycji najwyzej
jedng dobe. Potem UBB Polska w ciggu jednej godziny zawiadomi wszystkie zainteresowane stanowiska o
gotowym rozkfadzie jazdy (czas podania do wiadomosci rozkladu jazdy przez UBB Polska).

W odréznieniu od powyzszego, termin rozpatrywania réwniez krotkoterminowych wnioskéw wymagajacych
szczegolnie pracochtonnego rozpatrywania (pkt.4.1.2.5.2), wynosi 4 tygodnie od dnia ich wptywu. Na

24



przyjecie oferty przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony ma do dyspozycji jeden dzien roboczy. Potem UBB
Polska w terminie 5 dni roboczych zawiadomi wszystkie zainteresowane stanowiska o gotowym rozkfadzie
jazdy (czas podania do wiadomosci rozktadu jazdy przez UBB Polska).

41.2.5.2 Szczegblnie pracochtonne opracowanie tras
Nastepujace przypadki wymagajg w UBB Polska szczegdlnie pracochtonnego opracowania tras:

a) nadzwyczajne pociggi osobowe, w tym wszystkie transporty pojazdéw szynowych bezposrednio z tym
zwigzanych,

b) przejazdy parowozami (opalanymi weglem i olejem),
C) przewozy nadzwyczajne,
d) pociagi doswiadczalne i jazdy pomiarowe,

e) przejazdy, ktére majg zostaé przeprowadzone u wiecej niz jednego zarzadcy infrastruktury, jezeli na
stosowanym formularzu wniosku o przydzielenie trasy pociggu wybrano opcje "priorytet - przyjazd" (tzw.
opracowanie wsteczne),

f) przejazdy pojazdami, ktérych maksymalna predkos¢ uwarunkowana rodzajem konstrukcji jest nizsza niz
40 km/h (np. pojazdy pomocniczne),

g) przejazdy, ktére na podstawie wnioskowanych pojazdoéw, istniejacych warunkéw na trasie lub innych
parametréw wymagajg specjalnej formy rozktadu jazdy (np. uproszczone kierowanie ruchem na trasach
drugorzednych).

4.1.2.5.3 Whnioski nie ztozone w terminie

UBB Polska podejmie wszelkie wysitki do bezzwtocznego rozpatrzenia réwniez wnioskéw nie ztozonych w
terminie.

Odnosnie do kosztéw powstatych dla UBB Polska w wyniku nieztozenia w terminie wniosku obowigzuje
odpowiednio pkt. 4.1.1.4, ostatnie zdanie.

4.1.2.6 Opracowanie tras

UBB Polska konstruuje trasy pociggdw uwzgledniajgc optymalne wykorzystanie infrastruktury wedtug
zbioru regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci (pkt. 7.3.2).

Trasy w ruchu okazjonalnym sg konstruowane w ramach istniejgcej, pozostatej zdolnosci przepustowej
infrastruktury. W przypadku zaistnienia sytuacji konkurencyjnej miedzy dwiema trasami w ruchu
okazjonalnym, priorytetem ma trasa zaméwiona jako pierwsza.

W przypadku gdy istniejgca, pozostata zdolno$¢ przepustowa nie pozwala wydania oferty odpowiadajacej
whnioskowi, zaistniate znaczne odchylenia tresci oferty od tresci wniosku nalezy uzgodni¢ z przewoznikiem/
przedsiebiorcg uprawnionym.

Znaczne odchylenia odnosnie do konstrukcji to:

w przypadku pociagéw pasazerskich - odchylenie czasowe od wniosku o wiecej niz jedng godzine,

w przypadku pociagéw pasazerskich - przebieg pociggu inny niz podany we wniosku, ktéry nie dopuszcza
wnioskowanych postojow w ruchu kolejowym,

w przypadku pociggéw towarowych i innych przejazdéw - odchylenie czasowe od wniosku o wiecej niz
dwie godziny.

Odnosnie wniosku o krétkoterminowe przydzielenie tras pociagéw w przypadku powstania odchylen
uzgodnienie z przewoznikami/ przedsiebiorcami uprawnionymi nie jest mozliwe.
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4.1.2.7 Oferta

41.2.71

W przypadku wnioskéw ztozonych w terminie wedtug pkt. 4.1.2.5.1 przewoznik kolejowy/ przedsiebiorca
uprawniony do dostepu do infrastruktury kolejowej bezzwitocznie otrzymuje od UBB Polska oferte
korzystania z przydzielonych tras (pkt. 7.1.1.2 b)), najpdzniej jednak po uplywie terminu opracowania
wedtug pkt. 4.1.2.5.1 wraz z przekazaniem danych dotyczacych rozktadu jazdy. W przypadku niemoznosci
realizacji wniosku w ramach pozostatej zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej lub niewyrazenia
przez przewoznika/ przedsiebiorce uprawnionego zgody na zaistnienie znacznych odchylen wedtug pkt.
4.1.2.6, nalezy o tym poinformowaé podajac odpowiednie uzasadnienie. W zwigzku z tym umowa
indywidualna o korzystanie z tras pociggdw wedtug pkt. 7.1.1.2 b) nie dochodzi do skutku.

41.2.7.2

W przypadku ztozenia wnioskdéw o przydzielenie tras pociagdéw, ktérych przebieg odnosi sie do wiecej niz
jednego zarzadu infrastruktury kolejowej, wnioskujacy przewoznik kolejowy otrzymuje oferte korzystania z
przydzielonej trasy obejmujaca tylko przebieg odbywajacy sie na infrastrukturze UBB Polska. Oferta ta
stanowi oferte w mysl pkt. 4.1.2.7.1.

4.1.2.8 Wydanie oferty przed wejsciem w zycie sieciowego rozktadu jazdy pocigagéw

W przypadku ztozenia wnioskéw dotyczacych sieciowego rozktadu jazdy pociagdéw, traktowanych wedtug
pkt. 4.1.2.1 b) jako wnioski nie zlozone w terminie i tym samym jako wnioski ztozone w ramach
okazjonalnego ruchu pociggéw, przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony otrzymuje oferte lub odmowe
najwczesniej w 4 tygodnie po sporzadzeniu ostatecznego sieciowego rozkifadu jazdy pociggéw, do ktérego
whniosek sie pierwotnie odniost.

4.1.2.9 Klauzula zastrzezenia z powodu robét budowlanych

zostaje niewypetnione
4.1.2.10 Przyjecie oferty

41.2.10.1

W przypadku wnioskéw ztozonych w terminie przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony zobowigzany jest
przyjac oferte w terminie przyjecia okreslonym w pkt. 4.1.2.5.1, zdanie 2.

4.1.210.2

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony juz wraz ze ztozeniem wniosku moze oswiadczy¢, ze zrzeka sie
pisemnego przyjecia. W takich przypadkach oferte uwaza sie za przyjeta, jezeli przewoznik/ przedsiebiorca
uprawniony jg otrzymat, jednak nie przekazat bezzwtocznie odwotania.

W przypadku ztozenia wniosku o krotkoterminowe przydzielenie trasy pociggu wole o zrzeczeniu sie
pisemnego przyjecia oferty uwaza sie za oswiadczong konkludentnie, chyba Ze przewoznik/ przedsiebiorca
uprawniony zgtasza wyrazny sprzeciw wobec takiego zrzeczenia sie.

41.210.3

Odnosnie wnioskdéw nie ztozonych w terminie w przypadku ich mozliwego jeszcze opracowania (do ktérego
nie ma zadnego roszczenia prawnego) oferte uwaza sie za przyjetg rowniez wtedy, gdy przewoznik/
przedsiebiorca uprawniony po otrzymaniu oferty nie wyraza bezzwtocznie, ze nie chce skorzystaé¢ z
zaoferowanej trasy. Oferte uwaza sie réwniez za przyjetg w przypadku gdy przewoznik/ przedsiebiorca
uprawniony juz po otrzymaniu oferty czesciowej wedtug pkt. 4.1.2.7 rozpoczyna korzystanie z zaoferowanej
czesci.
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4.1.3 Kooperacja w przypadku miedzysieciowych tras pociagow

4.1.3.1 Udziat kilku zarzadcéw drog kolejowych w przydzielaniu tras pociaggéw

W przypadku ztozenia przez przedsiebiorce uprawnionego do dostepu do infrastruktury kolejowej wniosku
do UBB Polska o przydzielenie tras pociagéw, dotyczacych drog kolejowych kilku zarzadcéw, UBB Polska,
o ile to pozadane, na zlecenie przedsiebiorcy uprawnionego bezzwtocznie przekaze trasy pociagéw w celu
ich opracowania do pozostatych zainteresowanych zarzadcéw. UBB Polska dazy do tego, aby wszyscy
zarzadcy drég kolejowych bezzwiocznie wzgl. w przewidzianych terminach podjeli decyzje dotyczaca
wniosku.

Transgraniczne trasy pociagdéw przekraczajgce kolejowe przejscie graniczne pod Ahlbeck Grenze/Granica
Panstwa (szlak nr 6768) opracowuje spétka Usedomer Baderbahn GmbH.

4.1.4 Wnioski o przydzielenie tras pociagow 2z przesytkami
nadzwyczajnymi

41.41 Przygotowanie wnioskéw o przydzielenie tras pociagéw

Opracowywanie przewozow nadzwyczajnych (patrz pkt. 2.4) jest szczegodlnie pracochtonne (odnosnie
terminéw patrz pkt. 4.1.2.5.2 c).

Dla przewozéw nadzwyczajnych wymagajacych wydania zgody na dokonanie przewozu (patrz pkt. 2.4)
nalezy zastosowa¢ formularz nr 458.0101.01 ,Beférderungsanmeldung/Zustimmungsantrag fir
aufldergewohnliche Transporte® [Zgtoszenie przewozu/ Wniosek o wyrazenie zgody na dokonanie przewozu
przesytek nadzwyczajnych]. Wnioski, dla ktérych nie stosuje sie w/w formularza, muszg zawiera¢ co
najmniej dane zazadane w formularzu. Odnosnie danych specyficznych dla danego pojazdu prosimy
zwrdci¢ uwage na wytyczng nr 458.01.

W wydanej zgodzie na dokonanie przewozu podane sg m.in.:

nr opracowania (nr zgody na dokonanie przewozu),
okres waznosci,

dane dotyczace poszczegodlnych cyfr kodu,
warunki eksploatacyjne transportu i

szczegolne informacje. Do szczegdlnych informacji nalezg m.in.:

okres waznosci przekraczajgcy 3 miesiace,
termin wysyiki,

traktowanie specjalne przy rozrzadzaniu,
zakaz przejezdzania przez goérki rozrzadowe,
szeregowanie w pociagu,

eskortowanie,

zakaz popychania,

przewozy w ustalonym Kierunku.

Informacije te nalezy podaé¢ w Zgtoszeniu przewozu pod numerem 29.

Zgoda na dokonanie przewozu wydana jest z reguty na 3 miesigce, dla transportéw odbywajacych sie
regularnie moze jednak zosta¢ sporzadzona réwniez na rok obowigzywania rozktadu jazdy.

Warunkiem wydania zgody na dokonanie przewozu jest wyrazenie zgody przez wszystkich zarzgdcéw
infrastruktury biorgcych udziat w przebiegu pociggu. Odpowiednia wskazéwka zostanie przyjeta do zgody
na dokonanie przewozu. Umowa zostanie zawarta z zarzadcami infrastruktury biorgcymi udziat w danym
przypadku.

27



W celu dokonania przewozéw nadzwyczajnych réznigcych sie od standardu pod wzgledem skutkéw
eksploatacyjnch UBB Polska powinna opracowac szczegolne przepisy wykonawcze. Wydawanie zezwolen
na dokonanie przewozéw nadzwyczajnych nalezy do dodatkowych ustug oferowanych przez UBB Polska
(patrz réwniez pkt. 5.3 "Ustugi dodatkowe").

4.1.4.2 Skladanie wniosku o przydzielenie tras pociagéw

Przy sktadaniu wniosku o przydzielenie tras pociggdw z przesytkami nadzwyczajnymi, wymagajacego
wydania zgody na dokonanie przewozu, oraz w przypadku skfadania wniosku o przydzielenie tras w celu
dokonania pozostatych przewozow specjalnych prosimy dotaczyé do wniosku zgode na dokonanie
przewozu wzgl. opracowane przepisy wykonawcze wzgl. prosimy o potwierdzenie posiadania tych
dokumentow. W przypadku sktadania wniosku o przydzielenie tras w celu dokonania przewozéw w
pociggach statych prosimy skorzysta¢ z formularza nr 402.0202.V05.

4.1.4.3 Korzystanie z obiektow i urzadzen kolejowych w szczegdlnych przypadkach

Wraz ze ztozeniem wniosku o przydzielenie trasy pociggu nalezy przedtozy¢ nastepujace dokumenty, jezeli
przewidziane jest korzystanie z obiektow i urzadzen kolejowych w szczegdlnych przypadkach:

zezwolenie wydane przez Urzad Transportu Kolejowego na wsiadanie i wysiadanie bez peronu,

w przypadku jazd specjalnych do wzgl. od bocznic lub podtaczen toru nie zarzadzanych przez UBB Polska
- zgode wtasciciela bocznicy/ podtgczenia toru oraz petnomocnika urzedu ds. ruchu kolejowego,

oswiadczenie o przejeciu kosztéw uzyskania wszystkich decyzji UTK niezbednych do realizacji.

4.1.4.4 Wydanie oferty

Oferte korzystania z przydzielonej trasy otrzymajg Panstwo zgodnie z uregulowaniami rozdziatu nr 4. Wraz
z ofertg otrzymajg Panstwo dodatkowo:

szczegolne informacje, wynikajgce z rodzaju transportu,

warunki przewozu obowigzujgce dla przewozéw nadzwyczajnych, jezeli przy skiadaniu wniosku byty
nieznane,

wymagania dotyczace zabezpieczenia przejs¢/ przejazddw kolejowych oraz bezpieczenstwa pasazerow.

41.4.5 Harmonogram i procedura przyjmowania oferty

Dla przyjmowania oferty obowigzujg uregulowania zawarte w pkt. 4.1.1.11.3.

4.1.5 Wnioski o przydzielenie tras pociagow z ladunkami
niebezpiecznymi
Przewdéz tadunkow niebezpiecznych na niniejszym odcinku linii kolejowej jest niedopuszczalny.
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PRZYDZIELANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ

4.2 Obiekty i urzadzenia obstugi

zostaje niewypetnione
4.2.1 Umowa o korzystanie z obiektow i urzadzen obstugi
zostaje niewypetnione

4.2.2 Optaty

zostaje niewypetnione

4.3 Zlozenie wniosku o korzystanie

4.3.1 Tresé i forma

zostaje niewypetnione
4.3.2 Termin

zostaje niewypetnione

4.4 Zasady udostepnienia obiektow i urzadzen obstugi

4.4.1

zostaje niewypetnione
4.4.2
zostaje niewypetnione
4.4.3
zostaje niewypetnione

4.4.4

zostaje niewypetnione

4.5 Zmiany dotyczace korzystania

zostaje niewypetnione
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PRZYDZIELANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWEJ

4.6 Nieuprawnione korzystanie z obiektéow i urzadzen
obstugi

4.6.1
zostaje niewypetnione
4.6.2

zostaje niewypetnione
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4.7 Odstepstwa od regularnej eksploatacji i podjecie dziatan

w przypadku zakiécen

Rézne przyczyny w codziennej eksploatacji mogg powodowac odstepstwa od planowanych parametréw. Z
jednej strony moga to by¢ zakidcenia w trakcji, a z drugiej strony - odstepstwa uwarunkowane budowa.
Ponizej przedstawione sg odpowiednie wyjasnienia.

4.7.1 Informacje ogodlne, zasady prowadzenia ruchu kolejowego,
zarzadzanie sytuacjami awaryjnymi

W przebiegu ruchu pociggdw wskutek nieprawidtowosci, odstepstw od uzgodnionego rozktadu jazdy
pociagéw lub harmonogramu ruchu pociggéw oraz wskutek innych szczegoélnych zdarzen moga powstac
utrudnienia lub ograniczenia w korzystaniu z istniejgcej i przydzielonej infrastruktury i kazdorazowo
umaoéwionej trasy. Ze strony UBB Polska, oprocz punktéw wymienionych w rozdziale nr 3.4, stosowane sg
zbiory regut obowigzujace w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego (patrz réwniez zatgcznik nr 2).

Utrudnienia w ruchu kolejowym mogg by¢ spowodowane np. zakiéceniami zwigzanymi z drogg przejazdu,
awariami pojazdéw oraz wypadkami, ale rowniez utrudnieniami wskutek wptywdw atmosferycznych lub
niebezpiecznych ingerencji w ruch kolejowy.

W przypadku zaistnienia utrudnienia w ruchu kolejowym UBB Polska podejmie dziatania majgce na celu jak
najszybszy powrét do normalnego stanu prowadzenia ruchu kolejowego (patrz réwniez pkt. 7.4.3). W
zwigzku z tym interesy przewoznikéw kolejowych dotknietych utrudnieniem zostang uwzglednione, o ile to
jest mozliwe.

W przypadku powstania konfliktéw ostatnig decyzje podejmie stanowisko kierowania UBB Polska.

4.7.2 Stanowiska, ktore nalezy zawiadomic¢

Zgodnie ze zbiorem regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci, o zaktéceniach wzgl.
anomaliach nalezy poinformowa¢ wiasciwego w danym przypadku dyzurnego ruchu za pomocg
dostepnych i dopuszczalnych wedtug w/w zbioru regut srodkéw komunikacyjnych (np. radiotacznosci
pociagowej, telefonu szlakowego). Dyzurny ruchu zleci podjecie koniecznych dziatan i podejmie sie
przekazania informaciji stosownie do ustalonych drég zawiadamiania.

Zainteresowani przewoznicy kolejowi zostang poinformowani przez stanowiska zwigzane z prowadzeniem
ruchu kolejowego UBB Polska (stanowisko kierowania UBB).

4.7.3 Zarzadzanie sytuacjami awaryjnymi

W przypadku zdarzen niebezpiecznych, kryzyséw i katastrof stanowisko kierowania UBB Polska jako
Centrala Alarmowa spetnia zadania zwigzane z zawiadamianiem i alarmowaniem. Zadania te obejmujg
rébwniez zwracanie sie o pomoc wzgl. koordynacje dziatan wspdlnie z wiladciwymi miejscowymi
stanowiskami ds. ochrony przed zagrozeniami (np. strazy pozarnej).

Zawiadomienie stanowiska kierowania nastepuje wytacznie przez wiasciwego dyzurnego ruchu wedtug
ustalen zawartych w zbiorze regut techniczno-eksploatacyjnych.

Za kierownictwo operacji na miejscu zdarzenia (koordynacja, przekazanie informacji uzupetniajacych do

stanowiska kierowania) odpowiedzialna jest wlasciwa osoba zarzadzajgca sytuacjg awaryjng (menedzer
sytuacji awaryjnych) ze strony UBB Polska. Wspierajg jg stuzby pogotowia przewoznikéw kolejowych.
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4.7.4 Awaryjna autobusowa komunikacja zastepcza w przewozach
pasazerskich

Awaryjna autobusowa komunikacja zastepcza stosowana jest w przypadku, gdy infrastruktura przejsciowo
nie jest dostepna z powodu nieprzewidzianych zaktdcen (anomalii i zakiécen w ruchu) wzgl. z przyczyn,
ktére lezg po stronie przewoznika kolejowego i sa uwarunkowane jego taborem i/ lub personelem.
Awaryjna autobusowa komunikacja zastepcza obejmuje zastosowanie autobuséw itp. w trakcie usuwania
zaklécen do momentu, kiedy szlak znowu bedzie przejezdny. Organizowana jest ona przez wtasciwego
przewoznika kolejowego. Uregulowania dotyczace optat w przypadku awaryjnej autobusowej komunikacji
zastepczej okresla pkt. 6.1.3.5.

Awaryjng autobusowg komunikacje zastepczg w mysl| niniejszych SNB/NBS UBB Polska nalezy odrézni¢
od autobusowej komunikacji zastepczej. Definicja autobusowej komunikacji zastepczej okreslona jest pkt.
3.4.1.

4.7.5 Osoby do kontaktow

Za dyspozycje ruchu pociggow, w szczegolnosci réwniez pod wzgledem koordynacji dziatah majgcych na
celu jak najszybsze przywrdcenie planowego ruchu w przypadku powstatych zakitocen wzgl. anomalii
oddziatujgcych na sie¢ kolejowa, odpowiedzialne jest stanowisko kierowania UBB. W miare potrzeb stuzy
ono pomoca (w zakresie udzielania informac;ji, uzgadniania, rozwigzywania konfliktéw).

4.8 Zapotrzebowanie na zdolnosS¢ przepustowa na potrzeby

utrzymania i rozbudowy/ odnowienia infrastruktury

Uregulowania dotyczace utrzymania infrastruktury oraz wykonywania robét budowlanych okreslone sg w
pkt. 3.4.2i7.3.7.

4.9 Uregulowania dotyczace niekorzystania oraz cofniecia

whiosku
W tym zakresie obowiagzujg uregulowania zgodnie z pkt. 7.1.3.

4.10 Umowy ramowe

UBB Polska oferuje zawarcie uméw ramowych w celu dtugoterminowego korzystania ze zdolnosci
przepustowej linii kolejowych zgodnie z art. 31 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
oraz § 21 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 w sprawie warunkéw dostepu i
korzystania z infrastruktury kolejowej.

Przy zawarciu umowy ramowej UBB Polska zobowigzuje sie do zaoferowania klientowi trasy w zakresie
rezerwy czasowej uzgodnionej w umowie ramowej, bez stosowania metody wyboru ceny maksymalnej, w
przypadku, gdy przy sporzadzaniu sieciowego rozktadu jazdy pociggéw ziozone zostaty wnioski o
réwnoczesne korzystanie z trasy, ktore nie dajq sie pogodzié.

Wraz z zawarciem umowy ramowej klient zobowigzuje sie do przyjecia oferty UBB Polska, sporzadzonej po
ztozeniu danego wniosku zgodnie z umowa, jezeli oferta ta uwzglednia wyrazone we wniosku zyczenia
dotyczace potaczen co najmniej w zakresie zawartym w poprzednim sieciowym rozktadzie jazdy.

W przypadku ztozenia wniosku o przydzielenie trasy pociggu na podstawie zawartej umowy ramowej
powinno sie powota¢ na zdolno$¢ przepustowsg linii kolejowych, zwigzang umowg ramowg, aby byto
mozliwe jej odpowiednie uwzglednienie w ramach sporzadzenia sieciowego rozktadu jazdy w postepowaniu
wedtug metody podejmowania decyzji. W/w rezerwy czasowe stanowig dopuszczalne odstepstwa od takich
czasOw przyjazdu i odjazdu pociggdw, ktére uzgadnia sie w umowie ramowej. Obejmujg one co najmniej
trzy trasy.
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W zwigzku z tym rezerwy czasowe wynoszg co najmniej:

+ /- 5 minut na potrzeby przewozu oséb

+ /- 15 minut na potrzeby przewozu towarow.

UBB Polska uwzglednia - o ile to mozliwe - realizacje wnioskowanych przez klienta zyczen dotyczacych
potaczen i taktowania pociggow.

Umowy ramowe mogg zostaé zawarte zasadniczo wylgcznie do konca trwania okresu obowigzywania
ramowego rozkladu jazdy i majg zasadniczo obejmowac okres waznosci pieciu lat. Odstepstwa mozliwe sg
zgodnie z art. 31 ust. 4 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Zmiany, uzupetnienia lub ograniczenia istniejacych uméw ramowych dotyczace Sieciowego Rozkiadu
Jazdy 2008 r. i lat nastepnych w interesie lepszego wykorzystania sieci kolejowej sg mozliwe.

Zawarcie kolejnych uméw ramowych jest mozliwe zgodnie z art. 31 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym. Dla wszystkich wnioskéw ztozonych do dnia 10 kwietnia 2009 r. UBB Polska po
pozytywnym rozpatrzeniu zaoferuje umowe wywotujaca skutek po raz pierwszy w zakresie sporzgdzenia
Sieciowego Rozkladu Jazdy 2008 r. Opis konkretnej procedury oraz tres¢ umowy zostaty przestane do
wiadomosci klientdw odrebnym pismem lub moga zosta¢ zazgdane przez przedsiebiorcéw uprawnionych
do dostepu do infrastruktury kolejowej od wydawcy niniejszych SNB/NBS UBB Polska (patrz pkt. 1.4).

Trasy pociggoéw do przydzielenia na podstawie zawartych umoéw ramowych nie powinny przekracza¢ 75
procent zdolnosci przepustowej jednej linii kolejowej na jedng godzine. W przypadkach odosobnionych
odstepstwa sg dopuszczalne, poniewaz sztywna granica gérna w wys. 75 procent mogtaby uniemozliwi¢
zabezpieczenie systemow taktowania ruchu pasazerskiego i towarowego, odpowiadajacych wymogom
rynku i klientow.

Odpowiednio wczesniej przed rozpoczeciem okresu obowigzywania ramowego rozktadu jazdy pociggow
zarzadcy drég kolejowych wspdlnie ustalg okres, w ktérym przedsiebiorcy uprawnieni do dostepu do
infrastruktury kolejowej bedg mogli ztozy¢ wnioski o wydanie oferty na zawarcie uméw ramowych. Poczatek
i koniec trwania okresu zostang opublikowane.

UBB Polska na =zapytanie wyjasni zabezpieczenie systemow taktowania ruchu pasazerskiego i
towarowego, odpowiadajacych wymogom rynku i klientdéw, rozpatrywanie stacji kolejowych weziowych i
pozostatych odcinkéw linii kolejowych oraz - przy zachowaniu tajemnicy handlowe;j - istotng charakterystyke
kazdej z uméw ramowych.

Po ztoZzeniu zapytania udostepnimy wzér umowy ramowe;.
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5.1 Wstep

UBB Polska rozréznia zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym pomiedzy ustugami obowigzkowymi, dodatkowymi i pomocniczymi. Ceny poszczegolnych ustug
opublikowane zostaty w odpowiednich wykazach optat. Zasady ksztattowania struktury optat za ustugi
omoéwione zostajg w rozdziale nr [

5.2 Ustugi obowiazkowe
Ustugi obowigzkowe UBB Polska obejmujg nastepujgce swiadczenia:

opracowywanie wnioskow o przydzielenie tras pociggow,
pozwolenie na korzystanie z przydzielonych tras pociggéw,

obstuga koniecznych dla ruchu pociagdw systemow zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym,
koordynowanie ruchu pociagdéw i udostepnianie informaciji o ruchu pociggéw,

posrednictwo w ustugach pilotowania lub w ustugach nabycia znajomosci szlaku (samo wykonawstwo tych
ustug nie wchodzi w zakres ustug obowigzkowych), przy czym UBB Polska przejmuje koszt pierwszego
Swiadczenia niniejszych ustug,

udostepnienie wszystkich dalszych informacji, ktére niezbedne sg dla prowadzenia ruchu, dla ktérego
przydzielona zostata zdolno$¢ przepustowa (np. obliczenia dynamiki ruchu nowych pojazdéw trakcyjnych,
przeglad procesow eksploatacyjnych w czasie przejazdow pociggow).

5.3 Uslugi dodatkowe

UBB Polska obok ustug obowigzkowych oferuje nastepujace ustugi dodatkowe:

a) Korzystanie z toréw trasy poza ofertg korzystania z przydzielonej trasy

Korzystanie z toréw tras w czasie powyzej jednej godziny po rozpoczeciu lub zakonczeniu wyznaczonych w
ofercie korzystania z przydzielonych tras czaséw jest mozliwe, o ile nie stoi temu na przeszkodzie inne
prawo uzytkowania.

b) Wystawianie zezwolen dla transportéw nadzwyczajnych

Transporty, ktére ze wzgledu na swoje rozmiary zewnetrzne, wage lub wtasciwos$ci przewozone moga byc¢
tylko przy spetnieniu szczegdlnych technicznych lub eksploatacyjnych warunkéw, uznawane sg za
transporty nadzwyczajne. Wystawienie koniecznych do transportu zezwolen nalezy do ustug dodatkowych
UBB Polska. Dalsze uregulowania dotyczace transportdéw nadzwyczajnych zawarte zostaty rowniez w pkt.
24i414.

c) Dopasowanie rozktadu jazdy po ztozeniu wniosku o przydzielenie trasy pociagu (zmiana)

Opracowanie zmian, o ktére klient wystgpi po ztozeniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu i po terminie
na ztozenie wniosku o przydzielenie trasy pociagu zgodnie z pkt. 4.1.1 w zakresie sieciowego rozktadu
jazdy nalezg do ustug dodatkowych oferowanych przez UBB Polska.
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ZAKRES USLUG

Jako zmiany nalezy potraktowac polecone przez klienta dopasowanie giéwnych danych dotyczacych trasy
po ztozeniu wniosku, ktére odbiegatyby lub prowadzityby do nowej konstrukcji badz przekonstruktruowania
ostatnio zgtoszonej trasy. Nalezg do tego nastepujace stany rzeczy:

zmiany dotyczgce zgtoszonego tadunku
przedtuzone diugosci

stabszy pojazd trakcyjny

zmieniona predkos$¢ maksymailna

niski procent masy hamujacej

zZmiana numeru pociggu lub jego rodzaju

zmiany przebiegu i zaméwione objazdy

zmiana aktywowanej trasy nieregularnej
pozaplanowe postoje (oprocz nagtych przypadkow)

zmiana uzytkownika trasy

d) Przejazdy poza godzinami otwarcia szlaku

Podstawe dla godzin otwarcia szlaku dla ruchu okazjonalnego stanowi kazdorazowo obowigzujacy w
czasie tworzenia niniejszych SNB/NBS sieciowy rozktad jazdy.

Trasy na szczegolne zyczenie klienta moga po uzgodnieniu z UBB Polska ulec zajeciu na czas
przekraczajacy godziny otwarcia szlaku, o ile zgtoszone zostanie to dla przejazdéw okazjonalnych UBB
Polska w terminie oraz zapewnione zostanie konieczne obsadzenie miejscowych posterunkéw ruchu. Za
trasy, ktére ulegng zajeciu na czas przekraczajacy godziny otwarcia szlaku, pobierana bedzie szczegdina
optata zgodnie z wykazem optat, gdyz zajecie trasy na czas przekraczajgcy godziny otwarcia szlaku
stanowi ustuge dodatkowg $wiadczong przez UBB Polska.
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ZAKRES USLUG

5.4 Uslugi poboczne

UBB Polska oferuje swoim klientom szeroki zakres $wiadczen, ktére utatwiajg im planowanie i
eksploatacje. W tym celu stworzona zostata kompleksowa oferta produktow, ktéra dopasowuje sie stale do
ulegajacych zmianie warunkéw rynkowych i jest uzupetniana. Ustugi poboczne oferowane przez UBB
Polska mozna zasadniczo podzieli¢ na grupy $wiadczen informacyjnych oraz doradczych. Optaty za te
produkty opublikowane zostaty w wykazie optat za ustugi poboczne.

Nasza oferta ustug pobocznych obejmuje obecnie nastepujace produkty:

obliczanie czasu przejazdu,
studium programu operacyjnego,
studium rozktadu jazdy,

grafika trasy,

statystyki.

Uregulowania umowne dotyczace korzystania z niniejszych swiadczeh mozna uzyskac u Kierownika stuzby
ruchu UBB droga mailowg (info@ubb-online.com) badz ustnie.
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6.1 System optat za korzystanie z przyznanych tras pociagow

System optat za korzystanie z przyznanych tras pociagow UBB Polska musi odpowiada¢ réznym
warunkom rynkowym. Z jednej strony struktura kosztéw dziatalnosci, czyli naktad operacyjny i inwestycyjny
zwigzany z ofertg réznych rodzajéw tras, musi zosta¢ przedstawiony kompletnie. Z drugiej zas strony
system optat za korzystanie z przyznanych tras pociggéw musi odpowiada¢ popytowi. System optat za
korzystanie z przyznanych tras pociggéw musi przeciez obok prawnych warunkéw ramowych
ustanowionych dla kolei spetnia¢ rowniez strategiczne cele przedsiebiorstwa UBB Polska, ktérymi sg
osigganie wyrownanych wynikbw wraz ze zwyczajowo przyjetymi na rynku zyskami, ciggte ulepszanie
efektywnos$ci kosztéw i produktow, jak rowniez dtugotrwate zabezpieczenie infrastruktury dopasowane pod
wzgledem jakosci oraz zakresu.

Zasady odptatnosci obowigzujg w potgczeniu z wykazem optat waznym od 9.12.2008 r. Wykaz optat nie
stanowi czesci sktadowej niniejszych SNB/NBS UBB Polska i zostaje opublikowany na stronie internetowej
www.ubb-online.com na miesigc przed poczatkiem terminu, w ciggu ktérego przez przedsiebiorcéw
uprawnionych sktadane moga by¢ wnioski o przydzielenie tras pociagow.

Sktadniki zalezne od rodzaju korzystania

W zaleznosci od kategorii linii liczona jest optata podstawowa za kilometr trasy, ktéra jest obowigzujgca dla
wszystkich uzytkownkéw. Skategoryzowanie linii UBB Polska wynika ze specyfiki wyposazenia elementéw
infrastruktury przy jednoczesnym uwzglednieniu znaczenia komunikacyjnego, ktére dla uzytkownikéw
posiada kazdy z odcinkéw jako czes¢ kompletnej infrastruktury UBB Polska. Niniejsze skategoryzowanie
sporzadzone na podstawie obiektywnych cech linii umozliwia dostosowane do rynku zréznicowanie cen
przy jednoczesnym uniknieciu negatywnego oddziatywania ,zatomizowanego“ systemu ukierunkowanych
na koszty optat jednostkowych =za linie, gdzie np. wysokosci opftat za odcinki z budowlami
architektonicznymi o wysokich kosztach lub wyjgtkowo niewielkim stopniu wykorzystania przepustowo$ci
moga by¢ dla klienta niezrozumiate. Ponizej udokumentowane zostajg wazniejsze infrastrukturalne i
komunikacyjne wiasciwosci linii:

Kategoria 1:  linie jednotorowe ze stacjami krzyzowymi, nadajace sie rowniez do uzytkowania w ruchu
dalekobieznym
Kategoria 2:  linie jednotorowe Slepe bez mozliwosci krzyzowania sie pociggédw i bez ruchu

dalekobieznego

Do kategorii 1 zalicza sie:

szlak nr 6768
Do kategorii 2 zalicza sie:
zostaje niewypetnione
Sktadniki zalezne od ustug

W celu osiaggniecia lepszej wydajnosci wzgl. redukcji zaktdécen rejestrowane sg systematycznie wyniki
powodujgce opoznienia. Nastepnie odbywa sie specyficzne monetarne oszacowanie opoznien wraz z

37



wzajemnym ustaleniem salda niezaleznie od rozliczenia optat za korzystanie z tras pociaggdéw zgodnie z ich
uzytkowaniem.

Pozostate skladniki optaty

Modutowy system optat za korzystanie z tras pociggdw umozliwia ogdlnie przejrzyste i zrozumiate
ksztattowanie cen, uwzgledniajace zaréwno koszty infrastruktury indukowane potrzebami klientow jak
réwniez nosno$¢ danych grup uzytkownikow. Jednoczesnie stworzone zostaje pogodzenie z prawnymi
warunkami ramowymi, w szczegolnosci z niewystepowaniem dyskryminowania z jednej strony a z drugiej
strony z celami przedsiebiorczymi UBB Polska.

Zakup danej trasy oznacza opfacenie wszystkich ustug obowigzkowych zgodnie z pkt.5.2. Suma opfat
wynikajgca z systemu optat za korzystanie z przyznanych tras pociggéw dla kompletnej sieci nie
przekracza ogélnie kosztéw powstatych przy swiadczeniu ustug obowigzkowych przy doliczeniu zysku
ogolnie przyjetego na rynku. Opfaty za korzystanie z tras pociggdéw pobierane beda w taki sam sposéb od
kazdego przedsiebiorcy uprawnionego. Blizsze uregulowania dotyczace obnizenia niniejszych optat
znajdujg sa w pkt. 7.1.4 jak rébwniez w wykazie optat. Ponizej przedstawione zostajg zasady pobierania
optat za ustugi obowigzkowe.

6.1.1 Skiadnik zalezny od rodzaju korzystania

Sktadnik optaty zalezny od rodzaju korzystania okreslany jest w zaleznosci od produktu zwigzanego z trasg
pociagu i kategorii linii:

UBB Polska oferuje w zakresie przewozu pasazerskiego i towarowego rézne produkty.

Rozrézniamy w sumie dwie kategorie linii. Skategoryzowanie uwzglednia obok infrastrukturalnych cech
wyposazenia rowniez komunikacyjne znaczenie poszczegdlnych relacji.

6.1.1.1 Produkty zwigzane z trasg

Produkty zwigzane z trasg uwzglednione zostajg w optacie za korzystanie z przydzielonej trasy na
podstawie mnoznika produktu. Produkty te zostajg opisane ponizej.

a) Trasy przeznaczone dla przewozéw pasazerskich

Taktowa trasa dla przewozéw pasazerskich

Ruch taktowy charakteryzuje sie z reguty ruchem co najmniej 4 par pociagéw dziennie, ktérych przebieg
pomiedzy stacjami jest w czesci przewazajacej (wiecej niz 50%) zgodny i/lub ktére sg powigzane wspdlnie
w system taktowy za pomoca programéw operacyjnych, przez co wigczone sg do sieci. Taki ruch obejmuje
takie same lub wystepujace przemiennie planowe postoje kazdego pociggu danej linii na danej staciji.

Taktowa trasa dla przewozéw pasazerskich obejmuje wszystkie trasy ruchu lokalnego, ktére zwigzane sa
ze sobg poprzez takty i potgczenia. Optata za nig ustalona zostaje na podstawie wykazu optat i mnozona
przez wspotczynnik 1,0.

Trasa dla dalekobieznych przewozéw pasazerskich

Trasa ta jest trasg dla kazdego pociggu w dalekobieznych przewozach pasazerskich. Optata za nig
ustalona zostaje na podstawie wykazu optat i mnozona przez wspoétczynnik 1,0.
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Trasa dla pociggdéw préznych w przewozach pasazerskich

Trasa ta umozliwia klientom przewozéw pasazerskich przeprowadzanie dyspozytywnych przejazdow
lokomotyw i pojazdow trakcyjnych. Optata za nig ustalona zostaje na podstawie wykazu optat i mnozona
przez wspotczynnik 6,0.

b) Trasy dla przewozéw towarowych

Trasa standardowa dla przewozéw towarowych

Trasa ta jest do dyspozycji dla wszystkich pociggdw kursujacych w przewozach towarowych.
Charakterystycznym dla tras standardowych przeznaczonych dla przewozéw towarowych jest to, ze sg one
ze sobg powigzane potaczeniami lub podlegaja szczegolinym restrykcjom jak np. state czasy przyjazdu u
odbiorcy. Dla UBB Polska wynikajg z tego punkty state przy ukitadaniu rozktadu jazdy. W przewozach
towarowych istnieje jednakze ogdlnie mniej wytycznych niz w przewozach pasazerskich. UBB posiada
przez to wieksze mozliwosci przy ukfadaniu rozktadu jazdy. Optata za te trase ustalona zostaje na
podstawie wykazu opfat i mnozona przez wspétczynnik 0,7. Dzieki ustaleniu optat poprzez mnozenie przez
wspétczynnik 0,7 bierze sie w rachube pozgdane wspieranie przewozéw towarowych.

Trasa dla pociggéw préznych w przewozach towarowych

Trasa ta umozliwia klientom przewozow towarowych przeprowadzanie dyspozytywnych przejazdéw
lokomotyw, préznych pociggéw i pojazdéw trakcyjnych. Optata za nig ustalona zostaje na podstawie
wykazu optat i mnozona przez wspétczynnik 0,6.

6.1.2 Skiadnik zalezny od ustug

Sktadnik zalezny od ustug oferuje bodZzce do zmniejszenia zakidcen i zwiekszenia sprawnosci sieci
kolejowe;j.

6.1.2.1 System bodzcéw majacy na celu zmniejszenie zaklocen

System bodzcéw majacych na celu zmniejszenie zakiécen skiada sie z nastepujacych sktadnikéw:
punktualnosé, przyczyna opdznienia i sprawca opéznienia.

Zasada

Optaty za korzystanie z tras ksztattowane sg tak, aby na podstawie skfadnikéw zaleznych od ustug
oferowaty przewoznikom kolejowym i zarzgdcom drég kolejowych bodzce majace na celu zmniejszenie
zaktocen i zwiekszenie sprawnos$ci sieci kolejowe;.

Nie dotyczy to tras, ktdre przy przydzielaniu tras pociagdéw otrzymujg priorytet nizszej rangi w poréwnaniu
do tras przewozow pasazerskich i towarowych oraz majg mniejsze znaczenie dla sprawnos$ci sieci
kolejowej, takich jak:

przejazdy pojazdéw trakcyjnych

przejazdy maszyn budowlanych

transporty pojazdéw szynowych do i z warsztatéw

pociagi technologiczne kursujace do i z placow budowy zarzadcédw drég kolejowych

inne pociagi stuzbowe (np. jazdy pomiarowe i szkoleniowe, pociggi stosowane do kontroli roslinnosci).
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W przypadku zaistnienia watpliwosci przed przeprowadzeniem takich przejazdéw, czy trasa nalezy do w/w
wyjatkow, nalezy je wyjasni¢ w porozumieniu pomiedzy przewoznikiem a zarzadcg drog kolejowych.
Zarzadca zobowigzany jest do powiadomienia wszystkich przewoznikéw o wyniku w/w wyjasnienia oraz
zastosowania odpowiednich ustalen w taki sam sposob wobec wszystkich przewoznikéw.

System bodzcow nie znajduje zastosowania na trasach przebiegajgcych na liniach o szczegdlnie prostych
warunkach, na ktérych liczba przewidywanych zakiécen jest bardzo mata i stopienn wykorzystania zdolno$ci
przepustowej linii jest niski:

proste warunki eksploatacyjne (np. $lepa linia kolejowa)

dtugosc linii nie przekracza 15 km

ruch taktowy z odstepem czasowym dwaoch lub wiecej godzin (w kazdym kierunku)
zaistnienie wystarczajgco duzej liczby wolnych tras dla ruchu okazjonalnego.

Zarzadca drég kolejowych zobowigzany jest do powiadomienia przewoznika o zmianach w
przyporzadkowaniu linii do takich o szczegélnie prostych warunkach oraz o wtasdciwym momencie zmiany.

W zwigzku z systemem bodZcéw punktualnosé, przyczyna opdznienia i sprawca opdznienia sg pojeciami o
gtébwnym znaczeniu.

W mysl systemu bodzcow pociag jest punktualny w przypadku, gdy jego czas odjazdu rézni sie od czasu
odjazdu przewidzianego w jego rozktadzie jazdy

nie wiecej niz 5 minut w przypadku pociggow pasazerskich wzgl.
nie wiecej niz 120 minut w przypadku pociggéw towarowych.

W przypadku pociggéw konczacych bieg zamiast czasu odjazdu miarodajnym czasem jest czas przyjazdu.

W przypadku przekroczenia przez pocigg w/w wartosci granicznych uznawany jest on za opdzniony.
Dodatkowo do odstepstwa od przewidzianego w jego rozktadzie jazdy czasu odjazdu ujmuje sie przyczyne
opoéznienia. Wraz z przyczyng opoznienia przyporzadkowuje sie w takim przypadku réwniez sprawce
opoOznienia, z reguty przewoznika kolejowego wzgl. zarzadce drog kolejowych. W przypadku niemozno$ci
miarodajnego przyporzadkowania przyczyny opoéznienia do jednej z obu stron, odpowiedzialnos¢ nie
zostanie przypisana zadnej ze stron.

Udokumentowanie punktualno$ci

Na miejscu pomiaru wiasciwy dyzurny ruchu dokumentuje dla kazdego pociagu odstepstwo od jego
rozktadu jazdy pod wzgledem czasu odjazdu, w przypadku pociggu konczacego bieg - jego czasu
przyjazdu. Jako miejsca pomiaru ustalone zostaja:

zostaje niewypetnione

Dane kazdego pociagu ujmowane sg doktadnie co do minuty i niezaleznie od przekroczenia w/w wartosci
granicznych. Dzieki temu réwniez w przypadku punktualnych pociaggéw mozliwe jest poznawanie
ewentualnych tendencji ponizej wartosci granicznych. W przypadku przekroczenia przez pocigg w/w
warto$ci granicznych, dyzurny ruchu dokumentuje odpowiednig przyczyne opOznienia. Przewoznik
zobowigzany jest bezzwilocznie zgtosi¢ zakidcenia spowodowane jazdg jego pociggdw wiasciwemu
dyzurnemu ruchu.

Stan rzeczy dotyczacy przyczyny opdznienia powinien zostac ujety przez dyzurnego ruchu w sposob Scisty

i krotki. Na korzy$¢ lepszej zrozumiatoSci powinno sie przy tym zrezygnowalé z ryczattowego
skategoryzowania. Przyklady mozliwych przyczyn opdznienia przedstawia tabelka ponize;j.
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Przyktady przyczyn opdznienia wraz z odpowiednig odpowiedzialno$cig

Odpowiedzialnos¢ zarzadcy | Odpowiedzialno$¢ przewoznika | brak odpowiedzialnosci kazdej

drog kolejowych kolejowego ze stron
- hastawnia ... nie zajeta - przekazanie z opOznieniem ... |- nastepstwo pociagéw
- niedotrzymanie terminu
zgtoszenia gotowosci do
- brak rozktadu jazdy odjazdu pociaggu - hiebezpieczne zdarzenie ...

- miejsce, przez ktére nalezy
przejezdza¢ ze zmniejszong
predkoscig z powodu - brak zastgpienia / brak|- przyczyna po stronie UBB
powstania usterek personelu Polska

- Instrukcje eksploatacji i
budowy (niem. Betra)

przekroczenie okresu - niebezpieczne warunki

zamkniecia szlaku dla ruchu - wieksza liczba podrézujacych | atmosferyczne

- awaria nawierzchni kolejowe;j

wkm ... - awaria pojazdu trakcyjnego - zbadac przejezdnos¢ linii

- przejazd  kolejowy

zakiécony - awaria hamulca - potaczenie z trzecim pociggiem
- zmiana kierunku jazdy przy

- sygnat/ semafor ... zaktécony |- awaria wagonu peronie z ... na ...

- rozjazd ... stacja ... zaktécony |- trabka sygnatowa zaktécona - policja przy pociagu

- przewdd zapowiadawczy ... - hamulec  bezpieczenstwa

zakiécony - brak momentu hamujacego zaciggniety
- awaria pojazdu trakcyjnyego i
przejazdu kolejowego

- licznik osi zaktécony - stabszy pojazd trakcyjny (naktadanie sie zaktdcen)

- urzadzenie do obserwacji

sygnatu konca pociggu |- pojazd trakcyjny lub wagon |- przerwa w zasilaniu stacji ... lub

zakiécone doczepiony / odczepiony przejazdu kolejowego ...

- blokada liniowa ... zaktbcona | - postdj niezaplanowany - osoby w torze ...

Codzienna analiza
Zapisy dotyczace punktualnosci dla kazdego dnia kalendarzowego analizowane sg w nastepujacy sposéb:

liczba punktualnych pociggéw punktualnosé, dzien

liczba pociagéw, ktére przejechaty

liczba op6znionych pociagéw z winy zarzadcy

udziat procentowy opdznien - sprawca: zarzadca

liczba pociggéw, ktére przejechaty

liczba opdznionych pociggdéw z winy przewoznika

udziat procentowy opdznien - sprawca: przewoznik =
liczba pociagdw, ktére przejechaty
(wszystkie dane w %)

Codzienny zapis i analize zarzadca drog kolejowych udostepnia przewoznikowi w nastepny zwykty dzien
roboczy.
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ZASADY ODPLATNOSCI

Miesieczna analiza

Na podstawie codziennej analizy dotyczacej punktualnosci zarzadca na koncu miesigca okresla wartosc
Srednig punktualnosci oraz udzialy procentowe opdznien spowodowanych przez zarzadce wzgl.
przewoznika. W przypadku korzystania z tras przez przewoznika tylko w pojedyncze dni, to tylko te dni
zostajg uwzglednione przy tworzeniu wartosci sredniej.

suma punktualnosé, dni 1don
punktualnos¢, miesigc =

liczba dni n
suma udziat proc. opézn. zarzadcy, dni 1 do n
udziat opdznien zarzadcy, miesigc =

liczba dni n
suma udziat proc. opézn. zarzadcy, dni 1 do n
udziat opdznien przewoznika, miesigc =

liczba dni n

(wszystkie dane w %)

Miesieczng analize zarzadca drég kolejowych udostepnia przewoznikowi w terminie 5 zwyklych dni
roboczych.

W przypadku, gdy wartos¢ srednia punktualnosci w analizie miesiecznej dotyczacej punktualnosci wynosi
co najmniej 95 %, wymagania stawiane przewoznikowi i zarzadcy pod wzgledem zmniejszenia zaktocen
zostajg uznane za spetnione.

Niemonetarne srodki majgce na celu unikniecie zaktocen

W przypadku, gdy warto$¢ srednia punktualnosci w analizie miesiecznej lezy ponizej wartosci progowej 95
%, przewoznik i zarzadca beda wspdlnie analizowali powstate zakidécenie i omawiali wlasciwe srodki
zaradcze. Jednoczes$nie wspotdziatanie w przypadku powstawania zakidécen powinno zosta¢ polepszone,
aby ograniczy¢ mozliwe nastepstwa.

Na zyczenie jednej ze stron zarzadca zaprosi w tym celu przewoznika, ewentualnie kilku przewoznikow.

Ustalanie optaty bodzcowej

W przypadku, gdy warto$¢ srednia punktualnosci w analizie miesiecznej lezy ponizej wartosci progowej 95
%, optata bodZzcowa ustalona jest w nastepujacy sposéb:

Najpierw tworzona jest réznica udziatéw procentowych opdznien spowodowanych przez przewoznika wzgl.
zarzadce.

Strona posiadajaca wiekszy udziat w spowodowanych opoznieniach zaptaci optate bodzcowa stronie
posiadajacej mniejszy udziat w spowodowanych opdznieniach:

opfata bodzcowa = rdznica udziatdw w przyczynach opdznien (w procentach) x opfata za korzystanie z
przydzielonych tras pociggéw
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(w euro).

Wysokos$é optaty bodZzcowej ograniczona jest do maksymalnie 5 % wysokosci optaty za korzystanie z
przydzielonych tras pociggow.

Rozliczenie nastepuje kazdorazowo co miesigc wraz z rozliczeniem pfatnej optaty za korzystanie z
przydzielonych tras pociggow.

Sktadanie reklamacji

Przewoznik i zarzadca zobowigzani sa do kooperacyjnej wspotpracy i powinni w miare mozliwosci dazy¢ do
obopodinego porozumienia.

W  przypadku zakwestionowania przez przewoznika punktualnosci, przyczyny opdznienia,
odpowiedzialnosci lub/i optaty bodzcowej, przewoznik winien ztozy¢ pisemng reklamacje do zarzadcy
okres$lajagc stan rzeczy z wtasnego punktu widzenia, bez potrzeby zachowania okreslonej formy, w terminie
trzech zwyktych dni roboczych od dnia przyjecia do wiadomo$ci. Zarzadca zobowigzany jest do
rozpatrzenia stanu rzeczy w terminie trzech zwyktych dni roboczych, skorygowania uzasadnionych
reklamaciji i poinformowania przewoznika na pismie o ewentualnej odmowie reklamacji. Podjecie krokow
prawnych przystuguje przewoznikowi dopiero po otrzymaniu odmowy reklamac;ji.

W/w procedure sktadania reklamacji mozna stosowa¢ w zakresie analizy codziennej i miesiecznej oraz
rozliczenia opfaty bodzcowe;.

6.1.2.2 System bodzcow majacy na celu podwyzszenie sprawnosci

Uwarunkowane rodzajem konstrukcji odstepstwo od minimalnej predkosci

W celu stworzenia bodzcéw majacych na celu podwyzszenie sprawnosci sieci kolejowej pobierana jest
doptata do optaty za korzystanie z przydzielonych tras w przypadku nieosiggniecia z powodu rodzaju
konstrukcji predkosci minimalnej 50 km/h i powstania tym samym znacznie wyzszego zapotrzebowania na
zdolnos$¢ przepustowa. Wysokos¢ doptaty odpowiada czynnikowi 1,3.

6.1.3 Pozostate skiadniki optlaty

6.1.3.1 Oplata za opracowanie oferty

Koszty opracowywania wnioskéw o przydzielenie tras pociggéw zawarte sg w optacie za korzystanie z
przydzielonych tras. Z tego powodu w przypadku nieprzyjecia zamdwionej trasy pobierana jest optata
manipulacyjna. Uregulowanie to nie znajduje zastosowania w przypadku uzasadnionych reklamacji ze
strony klienta. Wysokos¢ optaty pobieranej za opracowanie oferty odpowiada najwyzej optacie za
korzystanie z nieprzyjetych tras.

6.1.3.2 Optata za anulowanie

Anulowanie oznacza ostateczne odwotanie zamdwienia jednego lub kilku dni kursowania jednej trasy. W
przypadku anulowania wszystkich dni kursowania na jednej trasie wygasajg wszystkie roszczenia, ktore
ewentualnie zwigzane byly z umowg w zakresie przyznawania tras.

Za anulowanie trasy pobierana jest optata minimalna w wysokosci opfaty pobranej za opracowanie oferty.
Dodatkowo pobierana jest procentowa optata za anulowanie w zaleznosci od momentu anulowania i
zwyktej ceny za korzystanie z przydzielonej trasy. Wysoko$¢ optaty za anulowanie odpowiada najwyzej
utraconej optacie za anulowane korzystanie z przydzielonej trasy. Za anulowania pobierane sg optaty w
nastepujacej wysokosci:
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Do uptywu 60 dnia przed dniem kursowania, ktéry ma zosta¢ anulowany:
1 miesigc

minimalna optata za anulowanie w wysokosci optaty pobranej za opracowanie oferty

Do uptywu 30 dnia przed dniem kursowania, ktéry ma zosta¢ anulowany:

minimalna optata za anulowanie w wysokosci optaty pobranej za opracowanie oferty i 25 % ceny jednej
trasy

Po uptywie 30 dnia przed dniem kursowania, ktéry ma zostaé anulowany, oraz ponad dobe przed
wyjazdem:
e

minimalna optata za anulowanie w wysokosci optaty pobranej za opracowanie oferty i 50 % ceny jednej
trasy

MM SR dobe przed wyjazdem:

Mniej niz dobe przed wyjazdem anulowanie nie jest juz mozliwe. Nalezy zaptaci¢ petng cene za
korzystanie z trasy.

6.1.3.3 Oplata za zmniejszenie ilosci kilometrow w przypadku umoéw ramowych

Zwigzany umowg ramowg coroczny wolumen kilometréw tras moze zosta¢ zmniejszony w czasie
obowigzywania umowy ramowej o tacznie 5 %, najwyzej jednak o 1,5 % w okresie obowigzywania kazdego
sieciowego rozktadu jazdy. W przypadku zmniejszenia przekraczajacego w/w zakres nalezy uisci¢ tzw.
optate za zmniejszenie. Opfata taka pobierana jest dlatego, ze UBB Polska zobowigzana jest bardzo
mocno dostosowac planowanie zdolnosci przepustowej do przydzielonych na podstawie umowy ramowe;j
tras pociggoéw oraz zalezny jest od niezawodnej podstawy umownej, w mys| efektywnego wykorzystania
infrastruktury i sprawiedliwego przyznawania tras. Jednoczesnie uniknione zostanie zapewnienie zdolno$ci
przepustowej za pomocg umow ramowych, z wykorzystania ktérych w ramach opracowania sieciowego
rozktadu jazdy mozna zrezygnowacé nie ponoszgc zadnych konsekwenciji.

W pierwszym roku okresu waznosci umowy ramowej optata za zmniejszenie wynosi 15 % iloczynu z
odmiennego woluminu kilometrow tras i przecietnej ceny za kilometr tras, obowigzujacej dla zdolnosci
przepustowej zwigzanej umowag ramowg i wynikajacej z kazdorazowo waznego cennika za korzystanie z
tras. Z kazdym kolejnym rokiem okresu waznosci umowy opfata za zmniejszenie bedzie podlegata
obnizeniu o jeden punkt procentowy.

Optata za zmniejszenie nie jest pobierana w zakresie odpowiadajacym zakresowi, w ktérym klient zamiast
anulowanego korzystania umownie uzgodnit dodatkowe korzystanie ze zdolnosci przepustowej linii
kolejowych w okresie obowigzywania sieciowego rozktadu jazdy. Rozliczenie nastepuje na podstawie
kilometrow tras przejechanych w okresie obowigzywania sieciowego rozktadu jazdy na trasach sieciowego
rozktadu jazdy i ruchu okazjonalnego.

6.1.3.4 Obnizenie optaty w przypadku stanu niezgodnego z umowa

Jezeli droga szynowa, przynalezne systemy zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym oraz
przynalezne obiekty i urzadzenia zasilania linii kolejowej pradem trakcyjnym znajduje sie w stanie
niezgodnym z umowag, nalezy obnizy¢é optaty za korzystanie z infrastruktury. Do obnizenia optaty nie
dojdzie w przypadku planowej jazdy klienta. Co wiecej, optaty obnizone zostajg w przypadku, gdy z powodu
powstania odstepstwa ogoélny czas jazdy byt o 10 % dtuzszy od czasu jazdy pierwotnej trasy.

Obnizenie optat wedtug systemow bodZzcédw majagcego na celu zmniejszenie zaktécen, zgodnie z pkt. 6.1.2
niniejszych SNB/NBS UBB Polska, zostaje zaliczone na poczet obnizenia optaty za korzystanie w
przypadku, gdy obnizenie optaty za korzystanie i obnizenie opfat wedtug systeméw bodzcéw wynikajg z tej
samej przyczyny.
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6.1.3.5 Uregulowania dotyczace optat w przypadku komunikacji zastepczej wzgl. awaryjnej
autobusowej komunikacji zastepczej w przewozach pasazerskich

W przypadku przejsciowej niedostepnosci infrastruktury z powodu realizacji zaplanowanych dziatan (np.
robot budowlanych), nieprzewidzianych zaktoceri (anomalii i zaktocen w ruchu) wzgl. z przyczyn, ktére lezg
po stronie przewoznika kolejowego i sg uwarunkowane jego taborem i/ lub personelem, obowigzujg
uregulowania dotyczace autobusowej komunikacji zastepczej (poréownaj pkt. 3.4) wzgl. awaryjnej
autobusowej komunikacji zastepczej (poréwnaj pkt. 4.7.4).

W razie koniecznosci uruchomienia autobusowej komunikacji zastepczej za jej organizacje odpowiedzialny
jest dany przewoznik kolejowy. Koszty komunikacji zastepczej w catosci ponosi przewoznik, a optaty za
korzystanie z trasy w czasie trwania robét nie wystepuja.

Za uruchomienie i organizacje awaryjnej autobusowej komunikacji zastepczej rowniez odpowiedzialny jest
dany przewoznik kolejowy, w tym przypadku jednak optaty za korzystanie z trasy nalezy ui$ci¢ w catej
petni. Koszty awaryjnej autobusowej komunikacji zastepczej ponosi strona, do zakresu odpowiedzialno$ci
ktérej nalezy przypisac przejsciowa niedostepnosé. Odpowiedzialnos¢ wynika w analogii do uregulowan
systemu bodzcow majacego na celu zmniejszenie zaktécen.

Koszty awaryjnej autobusowej komunikacji zastepczej UBB Polska przejmuje tylko w przypadku, gdy
przyczyne przejsciowej niedostepnosci nalezy przypisa¢ zakresowi jej odpowiedzialnosci, a podstawg
przejecia kosztéw sg wytgcznie stawki rozliczeniowe ogodlnie przyjete na rynku. Zaliczenie minut opdznienia
wedtug systemu bodzcéw majgcego na celu zmniejszenie zaktdcen (poréwnaj pkt. 6.1.2.1) oraz prawo do
obnizenia optaty w przypadku stanu niezgodnego z umowg wedtug pkt. 6.1.3.4 sg wykluczone.

W przypadku, gdy przyczyne przejsciowej niedostepnosci nalezy przypisaé zakresowi odpowiedzialno$ci
przewoznika kolejowego, przewoznik winien ponies¢ koszty awaryjnej autobusowej komunikacji zastepcze;.

Tak samo nalezy postapi¢ w przypadku, gdy przyczyny niedostepnos$ci nie da sie przypisa¢ ani zakresowi
odpowiedzialnosci UBB Polska ani zakresowi odpowiedzialno$ci jakiegokolwiek przewoznika.

6.1.4 Sprawy rézne

Cennik za korzystanie z tras nie jest czescig skladowag niniejszych SNB/NBS UBB Polska. Zostaje on
opublikowany odrebnie w odpowiednio obowigzujacych terminach, w ktérych przedsiebiorcy uprawnieni do
dostepu do infrastruktury kolejowej moga ztozy¢ wnioski o przydzielenie tras pociggow.

{ Zasady odptatnosci obowigzujg w zwigzku z wykazem optat, waznym od 9 grudnia 2008 roku.
¢ W przysziosci przy rozliczaniu optat moga zostaé szczegdlnie uwzglednione réwniez koszty zwigzane z
okreslonag linig kolejowa i specyficzne zamierzenia inwestycyjne.

6.2 System optat za korzystanie z urzadzen kolejowych
zostaje niewypetnione

6.2.1 Skiadniki zalezne od rodzaju korzystania
zostaje niewypetnione

6.2.2 Skiadniki zalezne od ustug

zostaje niewypetnione

6.2.3 System bodzcow

zostaje niewypetnione
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6.2.4 Koszty dodatkowe i konsumpcyjne

zostaje niewypetnione

6.2.5 Godziny odwarcia
zostaje niewypetnione

6.2.6 Warunki ptatnosci

zostaje niewypetnione

6.2.7 Sprawy rézne

zostaje niewypetnione

6.3 Uslugi dodatkowe

Do ustug dodatkowych $swiadczonych przez UBB Polska nalezg ustugi przedstawione w pkt. 5.3. Podstawg
ksztaltowania optat za ustugi dodatkowe sa nastepujace zasady odptatnosci: ksztaltowanie optat w
przypadku ustug dodatkowych wobec kazdego przedsiebiorcy uprawnionego do dostepu do infrastruktury
nastepuje w sposob niedyskryminujgcy. Dla okreslonych ustug optaty sg ustalane w sposoéb zorientowany
na koszty. Dla innych ustug optaty sg ustalane ryczattowo - rowniez ze wzgledéw praktycznych oraz o ile
jest to dopuszczalne w granicach prawa kolejowego.

a) Korzystanie z torow trasy poza ofertg korzystania z przydzielonej trasy

Uzgodnione w przypadku odosobnionym odstawienie pojazdéw na torach trasy na diuzej niz jedng godzine
obliczane jest analogicznie do systemu opfat za korzystanie z urzadzen kolejowych. Szczegotowe
informacje dotyczace systemu optat za korzystanie z urzadzen kolejowych przedstawia wykaz opfat.

b) Wystawianie zezwolen dla transportéw nadzwyczajnych

Dla wystawienia koniecznego do transportu zezwolenia pobierana jest odrebna optata, ktéra obliczana jest
wedtug naktadu pracy, przy czym na kazdego pracownika i za kazde rozpoczete 30 minut pobierana jest
okreslona opfata.

c) Dopasowanie rozktadu jazdy po ztozeniu wniosku o przydzielenie trasy pociagu (zmiana)

Po ztozeniu wniosku o przydzielenie trasy pociggu za kazdg zmiane pozadang przez klienta pobierana jest
opfata, przy czym na kazdego pracownika i za kazde rozpoczete 30 minut pobierana jest okreslona optata.
W przypadku jednoczesnego przekazania kilku ze standéw faktycznych przedstawionych w pkt. 5.3 c)
zostajg one rozliczone i potraktowane w ten sam sposéb jak zmiana pozadana przez klienta.

d) Przejazdy poza godzinami otwarcia szlaku

Optaty za przejazdy poza godzinami otwarcia szlaku obliczane sg wedtug naktadu pracy, przy czym na
kazdego pracownika i za kazde rozpoczete 30 minut pobierana jest okreslona optata zgodnie z wykazem
opfat.

6.4 Ustugi poboczne

Do ustug pobocznych $wiadczonych przez UBB Polska nalezg ustugi przedstawione w pkt. 5.4. Podstawg
ksztaltowania opfat za ustugi poboczne sa nastepujgce zasady odptatnosci: ksztaltowanie optat w
przypadku ustug pobocznych wobec kazdego przedsiebiorcy uprawnionego do dostepu do infrastruktury
nastepuje w sposob niedyskryminujgcy. Dla okreslonych ustug optaty sg ustalane w sposoéb zorientowany
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na koszty. Dla innych ustug optaty sg ustalane ryczattowo - rowniez ze wzgledoéw praktycznych oraz o ile
jest to dopuszczalne w granicach prawa kolejowego.

Obliczanie czasu przejazdu

Wynikiem obliczenia czasu przejazdu jest czysty czas przejazdu wraz z doptatg podstawowg za pozadany
dystans od A do B bez uwzglednienia innego rodzaju ruchu. Obliczanie nastepuje na podstawie podanych
przez Panstwa parametrow takich jak np. ciezar pojazdu trakcyjnego, predkos¢ maksymalna i zdolnosc¢
hamowania. Obliczenia czasu stuzg za podstawe planowania Panstwa przejazdéw. Jednak nie dajg one
zadnej informacji o mozliwosci realizacji przejazdu w obszarze catkowitej struktury trasy. Obliczenia czasu
przejazdu stanowig dodatkowg ustuge informacyjng. Sg one rozliczane indywidualnie na podstawie
Zlecenia, zaleznie od naktadu pracy personelu i wedtug stawki godzinowej zgodnie z wykazem optat.

Studium programu operacyjnego

UBB Polska oferuje przewoznikom kolejowym, podmiotom zamawiajgcym wzgl. zwigzkom celowym i innym
przedsiebiorcom uprawnionym wedtug art. 29 do 36 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym odptatne badanie istniejgcych lub nowych programéw operacyjnych zgodnie z okreslonymi
warunkami brzegowymi. Podstawg badania zawsze sg podane przez Pahstwa parametry takie jak np. dane
specyficzne dotyczace taboru przewidzianego do kursowania, pozadany okres kursowania, planowane
przebiegi przejazdow itd. Biorac za podstawe przekazane przez Panstwa dane oraz aktualnie dostepne
dane dotyczace rozktadu jazdy i infrastruktury zbadany zostaje Panstwa program operacyjny. Wobec
wyniku badania istniejg pewne zastrzezenia, wymienione w opisie produktu. Studia programéw
operacyjnych stanowig dodatkowg ustuge doradczg w formie studidéw na temat programéw operacyjnych.
Sg one rozliczane indywidualnie na podstawie zlecenia, zaleznie od nakfadu pracy personelu i wedtug
stawki godzinowej zgodnie z wykazem optat.

Studium rozkladu jazdy

Studium rozktadu jazdy jest badaniem stuzgcym do oceny oddziatywan okreslonych stanéw infrastruktury
wzgl. mozliwosci zintegrowania zyczen dotyczgcych tras z istniejaca lub przewidywang strukturg tras.
Studium takie znajduje zastosowanie w przypadku oddziatywar robdt budowlanych, zintegrowania
specjalnych tras z istniejaca strukturg tras lub oddziatywan zmienionej charakterystyki pociggu. Studia
rozktadu jazdy stanowiag dodatkowg ustuge doradczg w formie studidw dotyczacych poszczegdinych
sytuacji w rozktadzie jazdy. Sg one rozliczane indywidualnie na podstawie zlecenia, zaleznie od nakfadu
pracy personelu i wedtug stawki godzinowej zgodnie z wykazem optat.

Grafika trasy

Jako ustuge specjalng UBB Polska oferuje przedstawienie graficzne dotyczace sieciowego rozktadu jazdy
pociagéw (wraz z nieodlegtymi w czasie uzupetnieniami) w formie grafik tras. Obejmujg one trasy zawarte
na jednym odcinku linii kolejowej, przedstawione jako wykresy czasowo-drogowe w jednakowym formacie
DIN A 2. Przy tym zamowione przez Panstwa trasy przedstawione sg wraz ze wszystkimi danymi, a trasy
pozostatych przedsiebiorcéw uprawnionych/ przewoznikéw wystepujg jako szare linie bez oznaczenia. W
przypadku przedtozenia nam wyraznego oswiadczenia odnosnie danego sieciowego rozkladu jazdy o
zezwoleniu na wglad do danych, trasy danych przedsiebiorcow uprawnionych/ przewoznikow
przedstawione zostang z podaniem wszystkich szczegétowych danych. Prosimy zwréci¢ uwage na fakt, ze
kazdemu przewoznikowi bedzie mozna =zaoferowa¢ tylko jedng wersje (wzgledem zawartych
przewoznikow).

Grafiki tras moga Panstwo otrzymaé jako plik w formacie pdf lub jako wydrukowang wersje. Wraz z
ztozeniem wniosku nalezy podaé pozadane medium. Grafiki tras to dane dotyczace rozkiadu jazdy,
stanowigce dodatkowg ustuge informacyjng. Grafika trasy moze sktada¢ sie z kilku arkuszy, ktére z kolei
mogg skifadac sie z kilku stron. Obliczenie optat zawiera koszty zwigzane z naktadem pracy personelu,
koszty uzytkowania komputera i zuzycia materiatu. Pobierana jest minimalna optata za opracowanie kazdej
grafiki trasy, zgodnie z wykazem optat.

Statystyki

zostaje niewypetnione
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6.5 Oplaty za korzystanie z tras, obiektow i urzadzen

6.5.1 Podstawa obliczenia
Podstawg obliczenia optat przez UBB Polska jest wykaz optat za korzystanie z tras, obiektow i urzadzen.

6.5.2 Podatek VAT

Optaty pobierane od przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego zostajg obliczone z doliczeniem
ustawowego podatku VAT w kazdorazowo obowigzujgcej wysokosci.

6.5.3 Warunki ptatnosci

Ptatnosci nalezy dokonaé¢ przelewem na koszt przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego na wskazany
przez UBB Polska rachunek bankowy, sg one ptathne w momencie otrzymania faktury. Optaty, ktére nalezy
obliczy¢ za czesci miesigca kalendarzowego, sg obliczane za kazdy dzien zasadniczo na podstawie 1/30
miesigcznej ceny.

6.5.4 Wykluczenie sprzeciwu

Przewoznikowi przystuguje prawo wniesienia sprzeciwu od zafakturowanych cen lub sktadnikéw ceny,
zaleznych od uzytkowania. Sprzeciw nalezy wnies¢ do UBB Polska Sp. z 0.0. na pidmie, w terminie
czterech tygodni od dnia doreczenia faktury. Niewniesienie sprzeciwu w okreslonym terminie uwaza sie za
zaakceptowanie wystawionej faktury. UBB Polska w swoich fakturach bedzie zwraca¢ szczegdlng uwage
na skutki niewniesienia sprzeciwu w terminie. Ustawowe roszczenia ze strony przewoznika w przypadku
whniesienia uzasadnionego sprzeciwu po uptywie terminu pozostajg nienaruszone.

6.5.5 Zabezpieczenia, przedptaty, badanie wiarygodnosci kredytowej

6.5.5.1

W przypadku zaistnienia watpliwosci dotyczacych zdolnosci ptatniczej przewoznika/ przedsiebiorcy
uprawnionego UBB Polska zazada od niego, z wyjatkiem przedsiebiorcéw uprawnionych w mysl art. 29a
Ustawy o transporcie kolejowym, zlozenia odpowiedniego zabezpieczenia swoich ustug, w stosunku do
zakresu wnioskowanych ustug. Powodem watpliwosci moga by¢:

a) catkowite nieptacenie przez przewoznika/ przedsiebiorce uprawnionego naleznosci wymagalnych, przez
okres jednego miesiaca,

b) zalegtosci ptatnicze w wysokosci optaty miesiecznej, przecietnie uiszczanej w okresie ubiegtych trzech
miesiecy,

c) zaistnienie negatywnej informacji dotyczacej wiarygodnosci kredytowej, udzielonej przez
przedsiebiorstwo dopuszczone do wykonania rewizji finansowej i inkasa (np. Creditreform),

d) zlozenie wniosku o wszczecie postepowania upadto$ciowego dotyczacego majatku przewoznika/
przedsiebiorcy uprawnionego,

e) zaistnienie innych okolicznosci wskazujacych na ewentualng ztg wiarygodnos¢ kredytowa, takich jak np.:
ztozenie wniosku o zwolnienie od kosztéw procesowych, oswiadczenie odmowy zaptaty (nie istnieje w
przypadku kwestionowania wierzytelnosci UBB Polska i zwigzanej z tym ptatnosci z zastrzezeniem), brak
adresu do kontaktu lub trwaty (dtuzszy niz 2 tygodnie) brak osiggalnosci pod podanym adresem.
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6.5.5.2

Jako stosowne uwaza sie skladane z goéry zabezpieczenie w wysokosci jednej optaty miesieczne;.
Wysokosé zabezpieczenia obliczana jest na podstawie $redniej z optat miesiecznych, ktére nalezatoby
uisci¢ w okresie nastepujacych potem trzech miesiecy. W przypadku niemoznosci ustalenia takiej opfaty
miesiecznej nalezy wzigé¢ jako podstawe przecietng wysokos¢ optaty miesiecznej, uiszczonej w okresie
ubiegtych trzech miesiecy.

6.5.5.3

Zabezpieczeniem mogg by¢é zwykie $rodki zabezpieczajagce, w szczegodlnosci poreczenie z
odpowiedzialnoscig bezposrednig lub gwarancja bankowa, udzielona przez wielki bank z siedzibg w Unii
Europejskiej kazdorazowo na jego pierwsze wezwanie, przy czym bezpieczenstwo w przypadku
niewyptacalnosci jest warunkiem akceptacji tego zabezpieczenia przez UBB Polska.

6.5.5.4

W przypadku nieztozenia przez przewoznika/ przedsiebiorce uprawnionego w terminie 10 dni
kalendarzowych zadanego na pismie zabezpieczenia, przystugujacego zgodnie z pkt. 6.5.5.1, UBB Polska
ma prawo odméwi¢ swiadczenia ustugi bez wczesniejszego powiadomienia az do momentu ziozenia
zabezpieczenia.

6.5.5.5

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony moze zapobie¢ ztozeniu zabezpieczenia poprzez wniesienie
miesiecznej przedptaty. W przypadku niewniesienia przedptaty w wyznaczonym terminie UBB Polska ma
prawo odmoéwi¢ Swiadczenia ustugi bez wczesniejszego powiadomienia az do momentu wniesienia
przedptaty.

6.5.5.6

Przedptaty zawsze wnoszone sg w petnej wysokosci optaty za korzystanie lub w wysokosci przewidywane;j
opfaty w jednym miesigcu, przy czym dla ustalenia wysokosci przywidywanej optaty w jednym miesigcu
obowigzuje odpowiednio pkt. 6.5.5.2. Przedptaty nalezy wnieS¢ nie pdzniej niz 5 dni roboczych
obowigzujgcych w banku, przed terminem wymagalnosci danego Swiadczenia wzajemnego, a bedg one
rozliczane w ramach wystawienia nastepnej faktury.

Obowigzek dokonania przedptat drogg wptat czesciowych na poczet faktury, uzgodnionych z
przewoznikiem celem uproszczenia realizacji obrotu pfatniczego, pozostajg nienaruszone przez w/w
przepis.

6.5.5.7

Zabezpieczenia monetarne, ktére pozostajg w posiadaniu UBB Polska, sg oprocentowane wedtug danej
stopy bazowej oprocentowania Europejskiego Banku Centralnego. Zabezpieczenia nalezy zwrdcié na
zadanie, o ile warunki ich udzielenia juz nie wystepuja.

6.5.5.8

UBB Polska jest uprawniona do przeprowadzenia badan wiarygodnosci kredytowej przed zawarciem
umowy oraz w trakcie trwania stosunku umownego.
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7.1 Informacje ogodlne

7.1.1 Zawieranie umow o korzystanie z drég szynowych oraz obiektow i
urzadzen obstugi

71141

Przed pierwszym ztozeniem wniosku o przydzielenie trasy pociggu i korzystanie z przydzielonej trasy oraz
obiektéw i urzadzen obstugi przewoznik kolejowy/ przedsiebiorca uprawniony do dostepu do infrastruktury
kolejowej winien zawrze¢ z UBB Polska umowe o korzystanie z infrastruktury, regulujaca zasady dotyczace
stosunku umownego i stanowigca podstawe odpowiednio zawieranych indywidualnych umoéw o korzystanie
z tras pociggoéw wzgl. z obiektéw i urzadzenh obstugi (pkt. 7.1.1.2). Uregulowania zawarte w niniejszej
umowie o korzystanie z infrastruktury, regulujacej zasady dotyczace stosunku umownego, beda czescig
skladowag kazdorazowo zawieranych umow indywidualnych.

W/w umowa o korzystanie z infrastruktury, regulujaca zasady dotyczace stosunku umownego, nie stanowi
umowy ramowej w mysl art. 31 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

71.1.2

Umowa o konkretne korzystanie w danym przypadku (zwana dalej "umowa indywidualng") pomiedzy UBB
Polska a przewoznikiem/ przedsiebiorca uprawnionym dojdzie do skutku w nastepujacy sposob:

a) w przypadku wniosku o przydzielenie trasy pociggu na sieciowy rozktad jazdy pociggdéw - poprzez
terminowe i pisemne przyjecie oferty przez przewoznika/ przedsiebiorce uprawnionego, zgodnie z pkt.
4.1.1.11.3.

b) w przypadku ztozenia wniosku o przydzielenie trasy w ruchu okazjonalnym - poprzez pisemne i
terminowe przyjecie oferty przez przewoznika/ przedsiebiorce uprawnionego, zgodnie z pkt. 4.1.2.10,
jednak nie pdzniej niz wraz z przekazaniem ofert czesciowych (np. poprzez przekazanie zarzgdzenia w
sprawie rozktadu jazdy), zgodnie z pkt. 4.1.2.7.2.

c) w przypadku zlozenia wniosku o korzystanie z obiektu lub urzgdzenia obstugi - poprzez pisemne,
terminowe przyjecie oferty przez przewoznika/przedsiebiorce uprawnionego, zgodnie z pkt. 4.4.

7113

Wraz z zawarciem umowy indywidualnej przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony nabywa prawo do
korzystania z tras pociggow wzgl. obiektéw i urzadzen obstugi w zakresie ustalonym w umowie. Prawo to
ze strony przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego obowigzuje dopiero od pierwszego przewidzianego
umowg dnia kursowania wzgl. dnia korzystania. Przeprowadzenie jazd doswiadczalnych i prébnych przed
tym dniem nalezy odrebnie uzgodni¢ z UBB Polska.

711.4

W przypadku przewidywania przez przewoznika w ramach korzystania z tras postojéow pociggoéw przy
urzgdzeniach transportu pasazerskiego, winien on dodatkowo do umowy indywidualnej zawartej z UBB
Polska zawrze¢ umowe o korzystanie ze stacji kolejowych z zarzadca infrastruktury kolejowe;,
zarzadzajagcym danymi urzgdzeniami transportu pasazerskiego i pozwalajacym przewoznikowi na
korzystanie infrastruktury tych urzadzen w celu swiadczenia wiasnych ustug transportu kolejowego. W
kazdym przypadku przewoznik winien ztozy¢ odrebny wniosek o korzystanie z urzadzen transportu
pasazerskiego do danego zarzadcy urzadzenia.

W przypadku niepetnienia przez przewoznika obowigzku zawarcia takiej umowy z drugim zarzadcag
infrastruktury, nie ma on zadnego prawa do korzystania z tras, ktére przewidujg postoje pociagéw przy
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danych urzadzeniach transportu pasazerskiego. Wraz z zakohczeniem umowy o korzystanie z urzadzen
transportu pasazerskiego wygasa prawo przewoznika do korzystania z tras, ktére przewidujg postoje
pociagéw przy tych urzadzeniach transportu kolejowego. Przewoznik zwolni UBB Polska z dochodzenia
wszelkich roszczen wobec jej przez osoby trzecie, powstatych w zwigzku z zagrozeniem i opéznieniem
spowodowanym samowolnymi postojami pociggow.

W przypadku korzystania z urzadzen transportu pasazerskiego UBB Polska nalezy rowniez zawrzeé
odrebng umowe o korzystanie z infrastruktury tych urzadzen zgodnie z warunkami APB UBB Polska.

71.1.5

§ 20 ust. 1 nr 10 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej pozostaje nienaruszony.

7.1.2 Zakres korzystania z drég szynowych oraz obiektow i urzadzen
obstugi

7.1.2.1 Cel korzystania

Korzystanie z tras oraz obiektow i urzadzen obstugi jest dopuszczalne wytacznie w celu ustalonym w
umowie, w mierze stosowanej zwykle w ramach eksploatacji. W przypadku zamiaru odstgpienia od w/w
zasady przez przewoznika kolejowego, réwniez krétkoterminowo, nalezy przedtem uzyskac pisemng zgode
os6b kontaktowych w UBB Polska, wymienionych w umowie o korzystanie z infrastruktury regulujgcej
zasady dotyczace stosunku umownego.

7.1.2.2 Czas korzystania

Podstawg okre$lenia czasu korzystania z tras oraz obiektéw i urzadzeh obstugi sg dokumenty zwigzane z
rozktadem jazdy pociggdéw, sporzadzone na podstawie ustug ustalonych w umowie, udostepnione
przewoznikowi.

Przewoznik winien zwolni¢ wykorzystane trasy oraz obiekty i urzadzenia obstugi w wyznaczonym terminie.
W przypadku przekroczenia przez przewoznika uzgodnionego czasu korzystania z przyczyn, ktére lezg po
jego stronie, UBB Polska potraktuje pojazdy przewoznika stosownie do pkt. 7.4.

7.1.3 Niekorzystanie z drog szynowych oraz obiektow i urzadzen obstugi

7.1.31

W przypadku niekorzystania z tras oraz obiektéw i urzadzeh obstugi po zawarciu danej umowy
indywidualnej natychmiast pobierana jest optata do petnej wysokosci uzgodnionej w danym przypadku
optaty za korzystanie, stosownie do wykazow optat w kazdorazowo obowigzujgcej wersji. Szczegotly
dotyczace w/w procedury, w szczegodlnosci procedury anulowania, przedstawiane sg w pkt. 6.1.3.2
niniejszych SNB/NBS UBB Polska.

7.1.3.2

W przypadku niekorzystania w catosci lub czesciowo z prawa, wynikajacego z umowy indywidualnej, w
ciggu jednego miesigca od dnia rozpoczecia okresu obowigzywania sieciowego rozktadu jazdy lub
uzgodnionego rozpoczecia okresu korzystania z powoddéw, kidre lezg po stronie przewoznika/
przedsiebiorcy uprawnionego, UBB Polska ma prawo wypowiedzie¢ umowe indywidualng stosownie do §
20 ust. 1 nr 10 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowe;.
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7.1.4 Jakos$é infrastruktury
7.1.41

Istotna charakterystyka infrastruktury w normalnych warunkach eksploatacji w okresie waznosci umowy
indywidualnej odpowiada uzgodnionemu umownie celowi uzytkowania, bez uszczerbku dla zdania 2.
Normalne warunki eksploatacji istniejg, dopdki na danym odcinku linii kolejowej nie wystepujg zakidcenia
lub ograniczenia wtasciwosci infrastruktury.

W okresie waznosci indywidualnej umowy o korzystanie z tras pociggéw UBB Polska jest uprawniona do
podjecia srodkéw nieodzownych, ktére majg na celu zabezpieczenie wzgl. utrzymanie infrastruktury i
potrzebne sg z powodu wystgpienia nieprzewidzianych zdarzen. Zwigzang z tym zmiane zakresu ustug
przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony winien zaakceptowaé, jezeli srodki takie w chwili zawarcia umowy
nie daly sie przewidzie¢ w sposob obiektywny, sprawy przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego przy
realizacji srodkéw zostajg odpowiednio uwzglednione i realizacja praw korzystania z infrastruktury,
posiadanych przez przewoznikdéw/ przedsiebiorcéw uprawnionych, nie doznataby wiekszego uszczerbku
niz ten, ktérego nie datoby sie unikng¢ stosownie do okolicznosci.

71.4.2

Dtuzna optata za korzystanie z przydzielonej trasy zostaje obnizona w przypadku niezgodnego z umowg
stanu charakterystyki infrastruktury trasy. Przy tym uzgodniona umownie charakterystyka infrastruktury
wynika z umowy indywidualnej oraz niniejszych SNB/NBS UBB Polska.

7143

W przypadku spowodowania utrudnienia w zgodnym z umowg uzytkowaniu infrastruktury i tym samym
zgodnym z umowg stanie infrastruktury przez przewoznika/ przedsigbiorce uprawnionego, to przewoznik
ten z tytulu tego utrudnienia w zgodnym z umowg uzytkowaniu nie otrzymuje obnizenia optaty za
korzystania z przydzielonej trasy.

71.4.4

Fakty bedace podstawg obnizenia przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony powinien zgtosi¢ bezzwtocznie
ti. nie pozniej niz na dwa tygodnie od zaistnienia utrudnien w Kkorzystaniu z trasy. W przypadku
niezgtoszenia we wiasciwym terminie, lecz zgtoszenia dopiero po jego uptywie, przewoznik musi
udokumentowac rzeczywiste zaistnienie warunkéw obnizenia.

7.1.4.5

Szczegdlne zyczenia przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego dotyczace wyposazenia i zakresu ustug,
przekraczajgce istniejgcq jakos¢ infrastruktury, nalezy odrebnie uzgodni¢ z UBB Polska pod wzgledem ich
realizacji, zakresu, czasu trwania i finansowania.

7.1.5 Przeniesienie praw i obowiazkéw umownych

7.1.51

Przeniesienie catosci praw i obowigzkéw UBB Polska na spétke udziatowg UBB Polska, dziatajgca réwniez
jako zarzadca infrastruktury, jest dopuszczalne bez wyrazenia zgody przez przewoznika/ przedsiebiorce
uprawnionego.

7.1.5.2

W przypadku zawarcia zgodnie z pkt. 7.1.1.1 umowy o korzystanie z infrastruktury, regulujacej zasady
dotyczace stosunku umownego, lub zawarcia zgodnie z pkt. 7.1.1.2 a) umowy indywidualnej o korzystanie
z tras pociagdw, przez przedsiebiorce uprawnionego nie bedgacego przewoznikiem Kkolejowym, to
przedsiebiorca ten poinformuje UBB Polska bezzwlocznie, nie pdzniej jednak niz w chwili zawarcia umowy
indywidualnej, ktory przewoznik podawany przez niego zgodnie z art. 43 ust. 1 wzgl. ust. 2, art. 44 Ustawy
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z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, wstapi zamiast przedsigbiorcy uprawnionego w jego
prawa i obowigzki wynikajgce z w/w umow, i w ktérym momencie wstgpienie to ma wejs¢ w zycie.

7.1.6 Wielos¢é uzytkownikow

W przypadku zaistnienia uprawnien lub zobowigzan przez kilku przewoznikéw/ przedsiebiorcow
uprawnionych na podstawie stosunku umownego ponoszg oni odpowiedzialno$¢ solidarng za przyjete
przez siebie obowigzki umowne; sg oni zobowigzani zwrdci¢ uwage na przepisy wynikajace z prawa
kartelowego i prawa konkurenciji.
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7.2 zostaje niewypeinione

7.3 Prawa i obowiazki stron umowy w normainych warunkach
eksploataciji

7.3.1 Zasada

Strony umowy zobowigzujg sie do podjecia petnej zaufania wspodtpracy, uwzgledniajacej specyfike i wymogi
korzystania z infrastruktury oraz ograniczajacej jak najlepiej negatywne oddziatywanie na druga strone
umowy. W tym celu kazda ze stron umowy bezzwlocznie przekaze drugiej stronie wszystkie informacje
niezbedne do zabezpieczenia maksymalnej wydajnosci i bezpieczenstwa w prowadzaniu ruchu.

7.3.2 Zbior regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do
sieci
W zwigzku z korzystaniem, oprécz odnosnych ustaw i rozporzgdzen obowigzuje Zbiér regut techniczno-

eksploatacyjnych UBB Polska, waznych dla dostepu do sieci (pkt. 2.3.4 oraz zatacznik nr 1 do niniejszych
SNB/NBS UBB Polska).

7.3.3 Wymagania stawiane personelowi przewoznika kolejowego

7.3.3.1

Personel zaangazowany przez przewoznika kolejowego, o ile chodzi tu o urzednikéw stuzby ruchu w mysl
§ 47 niemieckiego Rozporzadzenia o budowie i eksploatacji kolei (EBO), ma spetniaé wymagania EBO
obowigzujacego w Republice Federalnej Niemiec oraz biegle wiada¢ jezykiem niemieckim w mowie i
pismie.
7.3.3.2

Przewoznik zapewnia, ze jego personel posiada znajomos¢ warunkéw miejscowych i szlaku, niezbedng do
korzystania tras pociggdéw wzgl. innych obiektéw i urzadzen, i zapoznat sie z wytycznymi i dokumentami.

7.3.3.3

W przypadku wyrazenia odpowiedniego zyczenia, UBB Polska bedzie umozliwia¢ personelowi
przewoznika, przed jego zaangazowaniem, uzyskanie wymaganej znajomo$¢ warunkéw miejscowych i
szlaku.

7.3.34

Przewoznik zobowigzany jest doksztatci¢ swoj personel odnosnie znajomosci i zobowigzan wymienionych
w niniejszych warunkach.

7.3.3.5

Zaangazowany przez przewoznika personel oséb trzecich uznawany jest jako personel przewoznika. Pkt.
7.1.5 pozostaje nienaruszony.
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7.3.4 Ochrona pracy

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony i UBB Polska wspétpracujg w mysl art. 207 § 1 polskiego kodeksu
pracy w celu ochrony zdrowia i zycia swoich pracownikéw.

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony zapewnia udzielanie swoim pracownikom stosownych instrukcji w
zakresie zagrozen dla ich bezpieczenstwa i zdrowia wystepujacych w zaktadzie pracy, kazdorazowo przed
podjeciem pracy w zaktadach UBB Polska oraz nastepnie z dniem 1 czerwca kazdego roku. W razie
koniecznosci przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony udokumentuje udzielenie takich instrukcji. UBB
Polska zastrzega sobie prawo upewnienia sie o tym, w mysl art. 207 § 2 polskiego kodeksu pracy.

7.3.5 Informacje wazne dla ruchu pociagow

7.3.5.1 Informacje udostepniane przez UBB Polska przewoznikowi

UBB Polska zapewnia udostepnianie przewoznikowi bezzwtocznie od momentu przyjecia do wiadomosci
przed odjazdem pociggu/ pociagdéw informacji o stanie uzywanej infrastruktury, w szczegdlnosci o
zmianach dotyczacych drogi przejazdu i odnoszacych sie do ruchu pociagéw przewoznika (np. takich jak
roboty budowlane, tymczasowe ograniczenia predkosci, zmiany sygnatow wzgl. sygnalizacji), o ile dotycza
one zamowionej przez niego trasy.

Ponadto UBB Polska na zyczenie przewoznika informuje o przebiegu opracowania ustugi w ramach zbioru
regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci (dotychczasowy przebieg jazdy, dana
pozycja pociggu, odstepstwa od rozktadu jazdy).

Informacje udzielane przez UBB Polska osobom Ilub stanowiskom odpowiedzialnym za kierownictwo
zakladu przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego na zadanie przewoznika/ przedsiebiorcy uprawnionego
mogaq zostac przekazane w formie streszczenia lub tylko w razie potrzeby.

Dalsze informacje okresla pkt. 3.4 niniejszych SNB/NBS UBB Polska.

7.3.5.2 Informacje udostepniane przez przewoznika kolejowego spétce UBB Polska

Przewoznik zapewnia udostepnienie UBB Polska odpowiednio wczesniej przed odjazdem pociggu
przewoznika co najmniej nastepujacych informaciji:

a) skfad pociagu (dtugos¢, masa, liczba pojazdéw, liczba osi),

b) ewentualng specyfike (np. takg jak odstepstwa od typowego przydzielenia pojazdu trakcyjnego i druzyny
pociggowej do zespotu wagonow; przewozy nadzwyczajne takie jak przesyiki z przekroczong skrajnig
tadunkowa, pojazdy o nadmiernym rozmiarze, pojazdy nieprzydatne do kursowania w systemie RIC/ RIV,
wyjatkowo duza ilos¢ podrozujacych, podrézujacy o zapotrzebowaniu na specjalng opieke),

c) czynniki istotne dla opdznienia (np. ograniczenia predkosci uwarunkowane zdolnoscia hamowania,
awarie silnikdw w pojazdach trakcyjnych, pojazdy trakcyjne o mocy nizszej od zaméwionej),

d) inne dane, potrzebne ewentualnie do rozliczenia lub statystyki Swiadczonych ustug.

O ile nie ustalono inaczej, przewoznik zobowigzany jest do odpowiednio wczesnego zgtoszenia UBB
Polska gotowosci pociggu do odjazdu przy uwzglednieniu zbiéru regut w mysl pkt. 7.3.2. Bez podania z
wlasnej inicjatywy przeciwnej wskazowki ze strony przewoznika osoby lub stanowiska nalezace do
kierownictwa UBB Polska w takim przypadku zobowigzane sg zatozy¢ przestrzeganie w/w wytycznych w
catej rozciggtosci, w szczegdlnosci zakonczenie badania technicznego wagondéw i przestrzeganie
zobowigzania przewoznika wynikajgcego z pkt. 7.3.6.

e) w przypadku przewozéw tadunkéw niebezpiecznych kolejg nalezy udostepni¢ co najmniej nastepujace
informacije:
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skfad pociagu,
numery UN przewozonych fadunkéw niebezpiecznych,
umiejscowienie wagonéw w sktadzie pociggu

i mase tadunku.

Udostepnienie w/w informacji przed odjazdem pociggu nie jest potrzebne, jezeli przewoznik jest w stanie
szybko i bez ograniczenia udostepnia¢ informacje UBB Polska w kazdej chwili podczas przewozu. W tym
celu niezbedne jest posiadanie przez przewoznika co najmniej jednego stanowiska kierowania zajetego
bez przerwy oraz systemu EPD, umozliwiajgcego w kazdej chwili wywotanie danych i ich udostepnienie
UBB Polska.

7.3.5.3 Osoby do kontaktéw w zakresie eksploatacji

W umowie o korzystanie z infrastruktury, regulujacej zasady dotyczace stosunku umownego, nalezy ustali¢
osoby do kontaktow wszystkich stron, odpowiedzialne za podziat na stacje zatadowcze/ posterunki ruchu
oraz sposob przekazywania informacji (np. przez telefon, faks, e-mail) w normalnych warunkach
eksploatacji oraz w przypadku powstania zakidcen w zwigzku z realizacjg eksploatacji (pkt. 7.4), o ile nie sg
one ustalone w wytycznych zgodnie z pkt. 7.3.2.

7.3.5.4 Sprawy rézne

Przewoznik zobowigzany jest poinformowac sie przed rozpoczeciem jazdy o kompletnosci zbioru regut
wzgl. dokumentow w mysl| pkt. 7.3.2, a poza tym - rowniez podczas jazdy - o szczegoélnosci i koniecznosci
w zwigzku z eksploatacja.

Przewoznik zapewnia, ze w kazdym pociggu znajduje sie druzyna pociggowa, ktéra moze przyjaé
informacje przekazane przez UBB Polska oraz ktéra jest upowazniona i jest w stanie sktada¢ wigzace
o$wiadczenia w imieniu przewoznika i podejmowac decyzje dotyczace eksploataciji.

7.3.6 Wymagania stawiane taborowi przewoznika kolejowego

7.3.6.1

Pojazdy przewoznika, stosowane w regularnej eksploatacji, zaleznie od rodzaju konstrukcji, wyposazenia i
odbioru muszg odpowiadac przepisom niemieckiego Rozporzadzenia o budowie i eksploatacji kolei (EBO)
w kazdorazowo obowigzujacej wersji oraz standardom budowlanym i eksploatacyjnym obowigzujacym na
liniach kolejowych i urzgdzeniach, po ktérych pojazdy kursujg, a poza tym muszg by¢ odebrane przez
wiasciwy organ nadzorczy.

7.3.6.2

Pojazdy nie nalezace do pojazddéw stosowanych w regularnej eksploatacji muszg réwniez odpowiadac
przepisom wedtug pkt. 7.3.6.1 i moga byC stosowane wytacznie za zgodg UBB Polska oraz po
odpowiednim uregulowaniu warunkéw zastosowania. W przypadku zastosowania przez przewoznika
pojazdéw bez uzyskania zgody odpowiada on za wszystkie szkody mogace powstaé¢ w wyniku tej sytuacji,
réwniez bez jego winy.

Tabor kolejowy przewoznika musi spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 roku w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploataciji
pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212 poz. 1771 z p6ézn. zm.).

Kazdy pojazd kolejowy musi posiada¢ swiadectwo sprawnosci technicznej, wystawione przez przewoznika
kolejowego, potwierdzajgce sprawnos¢ techniczng pojazdu.
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7.3.6.3

Za wykonanie badah zgodnych z przepisami EBO i utrzymanie swojego taboru odpowiedzialny jest
wytacznie przewoznik. Wstawione do taboru przewoznika pojazdy oséb trzecich lub pojazdy innych
przewoznikow przejetych na podstawie szczegdlnych uzgodnien uznawane sg pod tym wzgledem jako
pojazdy przewoznika. W przypadku dochodzenia roszczen od UBB Polska z powodu niewykonania, nie
wykonania w catosci lub fachowo badan lub robét utrzymaniowych, obowigzuje odpowiednio pkt. 7.5.1,
zadanie 2.

7.3.6.4

W przypadku, gdy naruszenie przez przewoznika zobowigzan wynikajacych z wytycznych w mysl pkt. 7.3.2
lub przepiséw niniejszego ustepu, wymaga przerwania kursowania pojazdéw przewoznika, przewoznik
bezzwtocznie na wlasny koszt wyjmie te pojazdy ze sktadu pociggu. W przeciwnym razie UBB Polska
wyjmie pojazd/y na koszt przewoznika wzgl. zleci wytgczenie pojazdu/éw z ruchu na koszt przewoznika.
Dotyczy to rowniez wynikajacego z powyzszego odstawienia pojazdow. Pkt. 7.3.8 obowigzuje odpowiednio.

7.3.7 Utrzymanie infrastruktury, wykonanie robét budowlanych

7.3.71

UBB Polska wzgl. upowazniony przez nig personel w ramach dostepnych mozliwosci (np. nie w ramach
jazd szkoleniowych i egzaminacyjnych przewoznika) i po uprzednim uzgodnieniu moze uczestniczyé w
jezdzie w kabinach maszynisty pojazdéw przewoznika, aby przekona¢ sie, ze infrastruktura kolejowa
znajduje sie w stanie zgodnym z przepisami. Uczestnictwo w jezdzie jest bezpfatne, o ile przewoznik nie
zada wyraznie uiszczenia stosownej optaty.
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7.3.8 Prawo do kontroli i uprawnienie do wydawania polecen

7.3.8.1

UBB Polska na terenie swojej firmy moze sie w kazdej chwili przekonac, czy
a) przewoznik nie przekracza ustalonego w umowie celu uzytkowania,

b) przewoznik wypetnia swoje zobowigzania objete umowa, wynikajagce przede wszystkim z pkt. 7.3.1 do
7.3.4.

W tym celu personel UBB Polska, ktéremu powierzono dokonywanie takich kontroli, w swoim obszarze
prowadzenia ruchu kolejowego moze udziela¢ polecen personelowi przewoznika. Personel przewoznika
zobowigzany jest przestrzegac¢ polecen udzielonych przez UBB Polska.

7.3.8.2

Przewoznik na zapytanie udokumentuje, ze on wzgl. jego personel wypetnia nalezagce do niego
zobowigzania zgodnie z pkt. 7.3.2i 7.3.3.

7.4 Prawa i obowiazki stron umowy w przypadku zakiécen w
eksploataciji

7.4.1 Zakiocenia w ruchu

7411

Zaktécenia w ruchu obejmujg nieprawidiowosci, odstepstwa od umowionego rozktadu jazdy lub planu
eksploatacji oraz inne szczegodlne zdarzenia.

7.41.2

Przewoznik winien bezzwlocznie zgtosi¢ UBB Polska zakidécenia w ruchu spowodowane jazdg jego
pociagéw, rowniez wtedy, gdy nie nalezy spodziewac sie bezposrednich oddziatywan na bezpieczenstwo i
porzadek w ruchu.

7.41.3

O zaktéceniach w ruchu uwarunkowanych siecig lub wychodzacych z ruchu pociggéw innych
przewoznikow, w szczegolnosci o odstepstwach od uzgodniego rozktadu jazdy, UBB Polska zawiadamia
przewoznika zgodnie z przepisami zbioru regut techniczno-eksploatacyjnych waznych dla dostepu do sieci
(pkt. 7.3.2).

7.41.4

Dla sterowania ruchem w przypadku zaktécen UBB Polska stosuje wytyczne zgodnie z zatgcznikiem nr 1
do niniejszych SNB/NBS UBB Polska.

7.4.2 Odstepstwa od uzgodnionego rozkiadu jazdy pociagow

Odstepstwa od uzgodnionego rozktadu jazdy (np. opdznienia lub objazdy) powstate w szczegdlnosci
wskutek zaktécen w ruchu, wypadkoéw, wptywdw srodowiska i warunkéw atmosferycznych, wydarzen
nieuchronnych i srodkéw stosowanych przez uczestnikdw sporu zbiorowego w zakresie stron umowy oraz
innych przedsiebiorstw kolejowych nalezg do ogdlnego ryzyka wynikajagcego z prowadzenia
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przedsiebiorstwa. Lezg one kazdorazowo w gestii oraz stanowig ryzyko zaktéconej w danym przypadku
strony umowy i nie upowazniajg jej do odmowy swoich praw i obowigzkdéw umownych. Pkt. 7.1.4 i system
bodzcéw w my$l § 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej, zgodnie z pkt. 6.1.2.1 niniejszych SNB/NBS UBB Polska
pozostajg przez to nienaruszone. UBB Polska stosuje wytyczne obowigzujace dla sterowania ruchu w
przypadku powstania zaktocen. Niniejsze wytyczne stanowig integralng czes¢ SNB/NBS UBB Polska, o ich
przestanie e-mailem mozna wystepowac¢ do Kierownika stuzby ruchu w UBB pod adresem info@ubb-
online.com.

7.4.3 Powrot do normalnych warunkow eksploataciji

Uwzgledniajac interesy zainteresowanych przewoznikéw, UBB Polska podejmuje wszystkie dziatania, ktére
sg niezbedne i mozliwe do zgdania, by wrdcié do normalnych warunkéw eksploatacji. W zwigzku z tym
moze ona przede wszystkim poleci¢ kursowanie pociggdw ze zmniejszong lub podwyzszong predkoscia,
skierowanie pociggéw inng droge lub korzystanie z infrastruktury innej niz uzgodniona. Uwzglednia ona
zyczenia przewoznika dotyczace dyspozycji eksploatacyjnej dla jego ruchu pociagéw, o ile jest to zgodne z
celem w my$l zdania 1, nie wynikajg oddziatywania na ruch pociggéw innych przewoznikéw badz
przewoznicy nie wniesli sprzeciwéw wobec takich oddziatywah. W wyniku ewentualnie potrzebnych
objazdéw pociagéw dla przewoznika nie powstang dodatkowe optaty za korzystanie z przydzielonych tras.

7.4.4 Zwolnienie wykorzystywanej infrastruktury

7.441

Przewoznik moze we wtasnej odpowiedzialnosci przeprowadzi¢ wkolejenie swojego taboru wykolejonego,
jezeli UBB Polska nie wniosta wyraznego sprzeciwu wobec wczesniejszego powiadomienia przez
przewoznika. UBB Polska ma prawo wyrazi¢ sprzeciw w szczegoélnosci w przypadkach, gdy przewoznik nie
posiada wymaganej znajomosci rzeczy lub sprzetu do usuwania awarii na torach, aktualna sytuacja
eksploatacyjna wymaga zastosowania takiego sprzetu przez UBB Polska, gdy nalezy obawiaé sie
zwiekszenia powstatej szkody infrastruktury lub nie jest zagwarantowane przeprowadzenie wymaganych
badan i wydanie zatwierdzen (np. w zakresie badan zdolnosci wykolejonego taboru do jazdy) przez
uprawniony personel przewoznika.

7.4.5 Zagrozenia dla srodowiska naturalnego

7.4.5.1 Oddzialywania zagrazajace sSrodowisku naturalnemu

W przypadku powstania w zwigzku z realizacjg eksploatacji przez przewoznika emisji zagrazajgcych
Srodowisku naturalnemu lub przedostawania sie do czesci sktadowych infrastruktury UBB Polska substanciji
szkodliwych dla srodowiska naturalnego ze srodkoéw eksploatacyjnych, uzywanych przez przewoznika, lub
zaistnienia zagrozehn wybuchowych, pozarowych i innych zagrozen dla ruchu kolejowego, przewoznik ma
bezzwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu odpowiedzialnego w danym przypadku. Dyzurny ruchu zleci
podjecie koniecznych dziatanh i podejmie sie przekazania informacji stosownie do ustalonych drég
zawiadamiania, przy czym zawiadomienie to nie naruszy odpowiedzialno$ci przewoznika za
natychmiastowe zastosowanie $rodkdéw zapobiegawczych oraz nalezacych do niego obowigzkow
ustawowych (np. zawiadomienia wtasciwego posterunku policji, strazy pozarnej). Jezeli sytuacja
zagrozenia w mys$l pierwszego zdania wymusi konieczno$¢ zwolnienia obiektéw i urzadzeh obstugi
nalezgcych do UBB Polska, stacji kolejowych lub ich czesci, wowczas przewoznik powodujacy te sytuacje
poniesie koszty zwolnienia. Przewoznik podejmie wszystkie dziatania niezbedne do usunigcia uwolnionych
substancji szkodliwych dla srodowiska naturalnego, jezeli powstaty - réwniez bez winy - w ramach jego
ustug komunikacyjnych. UBB Polska jest uprawniona do zlecenia przeprowadzenia powyzszych dziatan na
koszt przewoznika. W przypadku niemoznosci przyporzadkowania odpowiedzialnos¢ okreslona jest
zgodnie z pkt. 7.5.2.

7.4.5.2 Tankowanie pojazdéw szynowych

Przewoznik zobowigzany jest do tankowania swoich pojazdéw jedynie w miejscach do tego
przeznaczonych, wyposazonych w odpowiednie urzadzenia budowlane gwarantujace wystarczajaca
ochrone wéd. Ewentualne odstepstwa reguluje Ustawa z dnia 31 marca 2004 roku o przewozie kolejg
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towaréw niebezpiecznych. W przypadku naruszenia przepisow przewoznik zobowigzany jest do
zrekompensowania UBB Polska ewentualnie powstalych szkdéd oraz zwolnienia UBB Polska od
ewentualnych roszczen o odszkodowanie przez osoby trzecie.

7.4.5.3 Dochodzenie roszczen od UBB Polska Sp. z 0.0. jako sprowadzajacej niebezpieczenstwo
ze wzgledu na stan rzeczy

O ile UBB Polska wylacznie jako sprowadzajgca niebezpieczenstwo ze wzgledu na stan rzeczy
zobowigzana jest do usuniecia szkéd w Srodowisku, spowodowanych - réwniez bez winy - przez
przewoznika, przewoznik poniesie koszty powstate dla UBB Polska. Poza tym obowiazujg przepisy
ustawowe.

7.5 Odpowiedzialnoscé

7.5.1 Zasady odpowiedzialnosci

7.51.1

Kazda ze stron umowy odpowiada zgodnie z przepisami ustawowymi, o ile niniejsze warunki korzystania
nie obejmujg odmiennego uregulowania. Strona umowy, zobowigzana do odszkodowania zgodnie z
powyzszym, zwolni drugg strone umowy i jej pracownikdw z dochodzenia roszczen wobec nich przez
osoby trzecie.

7.5.1.2

W stosunku pomiedzy UBB Polska a przewoznikiem/ przedsiebiorca uprawnionym odszkodowanie za
wilasne szkody materialne zostaje wykluczone. Nie odnosi sie to do szkdd materialnych poniesionych przez
jedng ze stron, przewyzszajacych kwote 2.000,- euro; poza tym nie odnosi sie do przypadku, gdy jedna ze
stron dopuscita sie zamiaru lub razacego niedbalstwa lub przypadku, gdy oprécz wiasnych szkdd
materialnych poniesionych przez strony nalezy wynagrodzi¢ rowniez szkody materialne poniesione przez
osoby trzecie lub szkody na osobie.

7.5.2 Nieustalenie sprawcy szkody

W przypadku niemoznosci ustalenia strony umowy bedacej sprawcg szkody poniesionej przez osoby
trzecie, obie strony umowy odpowiadajg w réwnych czesciach. W przypadku, gdy na podstawie wyzej
wymienionej klauzuli jeszcze inni przewoznicy odpowiadajg za dane zdarzenie wyrzadzajgce szkode,
nalezy to odpowiednio wzigé¢ pod uwage przy wymiarze kwoty, do ktérej ponoszona jest odpowiedzialnosé.

7.5.3 Ubezpieczenie od obowigzku ponoszenia odpowiedzialnosci
cywilnej

Przewoznik jeszcze przed podjeciem ruchu udokumentuje posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci
cywilnej, odpowiadajagcego wymogom przepiséw z art. 47 ust. 7 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym celem pokrycia wszelkich roszczen mogacych wynikaé z jakiejkolwiek podstawy
prawnej. Udokumentuje jego dalsze obowigzywanie z dniem 1 czerwca kazdego roku. O zmianach
istniejacej umowy ubezpieczeniowej zawiadomi bezzwtocznie spotke Usedomer Baderbahn GmbH.

7.5.4 Skutki zwioki

7.5.41

W przypadku gdy przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony po ztozeniu zabezpieczenia (pkt. 6.5.5.1) dalej
zalega z zaptatg (w mysl| polskiego prawa cywilnego) i nie spetni bezzwtocznie obowigzkéw zaptaty z tytutu
stosunku umownego mimo ponownego wezwania do zapfaty, UBB Polska moze zaspokoi¢ swoje
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roszczenia z zabezpieczenia (pkt. 6.5.5.3) i skorzysta¢ z prawa zaptaty dalszego zabezpieczenia, zgodnie
z pkt. 7.4, jezeli naleznosci co do wysokosci i zasady sa niesporne. W przeciwnym przypadku UBB ma
prawo zazgdaC wnoszenia przedptaty, zgodnie z pkt. 6.5.5.6. Nie wymaga to wczesniejszego
powiadomienia.

7.54.2

W przypadku zwtoki w ptatnosci przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony winien zaptaci¢ odsetki za zwtoke
w wysokosci 8 punktéw procentowych powyzej stopy bazowej oprocentowania ustalonej przez Europejski
Bank Centralny. Ponadto za kazde pisemne upomnienie bedg pobierane ryczattowe koszty upomnienia w
wysokosci 50,00 euro.

7.5.5 Bezpodstawne korzysci cenowe

Korzysci cenowe udzielone na podstawie wykazu optat za korzystanie z przydzielonych tras zostang
wycofane w przypadku, gdy warunki ich uzyskania nie zostaty spetnione lub nie wystapity. Bezpodstawnie
uzyskane korzysci cenowe nalezy zwrdécic.

7.5.6 Prawo dokonania potracenia przez strony umowy

Przewoznik/ przedsiebiorca uprawniony moze potraci¢ naleznosci wobec spoétki UBB Polska jedynie w
przypadku, gdy jego naleznosci sg niesporne lub majg powage rzeczy osadzonej.
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Zatacznik nr 1

Zbior regul techniczno-eksploatacyjnych waznych dla
dostepu do sieci

Zatacznik nr 2a do 2f

Formularze wnioskéw o przydzielenie tras
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POLSKA

UBB Polska
Anlage 1 zu den Schienennetz-Benutzungsbedingungen der UBB Polska
Netzzugangsrelevantes betrieblich-technisches Regelwerk
Zusammenstellung

Seite 1 von 4

| Regelwerks-Nr. | Regelwerkstitel | Gultigkeitsstand | Bemerkungen
123pl Notfallmanagement, Brandschutz 15.05.2010
123pl.0100 Grundsatze 01.09.2008
123pl.0101 Grundsatze 01.09.2008
123pl.0110 Notfallhilfe vorbereiten 15.05.2010
123.0117 Dampfgetriebene Schienenfahrzeuge; Grundsatze 01.09.2008
123pl.0130 Selbstrettung 01.09.2008
123pl.0140 Einsatzfall am Ereignisort 15.05.2010
301 Signalbuch
301 Signalbuch (SB) 13.12.2009 Neue Bundeslander (DV), gliltig bis
Bekanntgabe 2 11.12.2010
301 Signalbuch (SB) 12.12.2010 Neue Bundeslander (DV)
Bekanntgabe 3
402 Trassenmanagement
402.0101 Grundsatze 01.06.2009
402.0202 Planungsprocedere; Trassenanmeldung 13.04.2010
402.0203 Planungsprocedere; Aufgaben und Ablaufe im Planungsprocedere |13.04.2010
fur den Netzfahrplan
402.0204 Planungsprocedere; Planungsprocedere fiir den Gelegenheitsver- | 15.04.2008
kehr
402.0205 Planungsprocedere; Nutzung der Bahnanlagen unter betrieblichen | 15.04.2008
Sonderbedingungen
402.0206 Planungsprocedere; Abweichungen von Planungsparametern 15.04.2008
402.0305 Trassenkonstruktion /-koordination; Baubetriebliche Zugregelung |01.02.2009 Schienenersatzverkehr
408 Zuge fahren und Rangieren
408.01 - 09 Zige fahren und Rangieren 13.12.2009 Modulgruppe
Bekanntgabe 8

Verantwortlich: Michael MiRlitz

Gltig ab: 15.05.2010




POLSKA

PZB 90

UBB Polska
Anlage 1 zu den Schienennetz-Benutzungsbedingungen der UBB Polska Seite 2von 4
Netzzugangsrelevantes betrieblich-technisches Regelwerk
Zusammenstellung
| Regelwerks-Nr. | Regelwerkstitel | Gultigkeitsstand | Bemerkungen
408.11 -19 Zlge fahren und Rangieren 13.12.2010 Modulgruppe
Bekanntgabe 6 (Regeln fiir Mitarbeiter mit Leitungs- u. Uber-
wachungsfunktionen)
458 AuBBergewdhnliche Sendungen
458.0101 Aulergewohnliche Sendungen annehmen und zulassen. 15.04.2008
458.0102 AuRergewohnliche Sendungen verladen, abnehmen und kenn- 15.04.2008
zeichnen
458.0103 AuRergewodhnliche Sendungen beférdern 15.04.2008
481 Bahnbetrieb; Telekommunikationsanlagen bedienen
481.0101 Grundlagen fur drahtgebundene Fernsprechverbindungen 10.05.2005
481.0201 Grundlagen fur Verbindungen des analogen Zugfunks 10.05.2005
481.0202 Gesprache Uber analogen Zugfunk fiihren 15.04.2008
481.0205 Grundlagen fir Verbindungen des Zugfunks im GSM-R Netz 15.04.2008
481.0301 Gesprache uber analogen Rangierfunk fithren 10.05.2005
482 Signalanlagen bedienen
482.9001A03 Ortgestellte Weichen; Kennzeichnung der Hebelgewichte 10.12.2006
482.9004 Elektrisch ortsgestellte Weichen (EOW) 01.11.2005
483 Zugbeeinflussungsanlagen bedienen komplett
483.0101 Punktférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; Aligemeiner 15.04.2009
Teil
483.0111 Punktférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; | 60 R, System | 13.04.2010
PZB 90; | 60 ER 24, System PZB 90
483.0112 Punktférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; PZ 80R, Sys- |01.05.2006
tem PZB 90
483.0113 Punktférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; | 80, System | 01.10.2002

Verantwortlich: Michael MiRlitz

Gltig ab: 15.05.2010




POLSKA

UBB Polska
Anlage 1 zu den Schienennetz-Benutzungsbedingungen der UBB Polska Seite 3von 4
Netzzugangsrelevantes betrieblich-technisches Regelwerk
Zusammenstellung
| Regelwerks-Nr. | Regelwerkstitel | Gultigkeitsstand | Bemerkungen
483.0201 Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; Allgemeiner 01.10.2002
eil
483.0202 Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; LZB 80, Fahr- |01.10.2002
zeugeinrichtungen
483.0301 Punktférmige Datenlbertragungssysteme; Geschwindigkeitsiiber- | 18.09.2000
wachung fur NeiTech-Zuge (GNT)
492 Triebfahrzeuge fihren
492.0001 Grundsatze 01.09.2004
492.0753 Eisenbahnfahrzeug-Fuhrerschein-Richtlinie 01.07.2008 Entspricht VDV-Schrift 753
492.0755 Streckenkenntnis-Richtlinie 11.12.2005 Entspricht VDV-Schrift 755
810 Technischer Netzzugang fur Fahrzeuge; Kompatibilitat mit komplett
den Anforderungen des Netzes
810.0100 Zugangsvoraussetzungen 01.07.2004
810.0250 Elektromagnetische Vertraglichkeit 01.06.2003 810.0250
810.0300 Innovative Techniken auf Fahrzeugen 30.10.2006
810.0300A01 Punktférmige Zugbeeinflussung, System 90 - PZB 90 - 30.10.2006
810.0400 Probefahrten, Messfahrten, Uberfiihrungsfahrten 18.07.2008
825 Baumaschinen einsetzen komplett
825.0001 Grundlagen fir den Baumaschineneinsatz; Grundsatze 01.04.2009
825.0010 Grundlagen flr den Baumaschineneinsatz; Regelungen fiir das 01.04.2009
Einsetzen von Baumaschinen erarbeiten - Rahmengliederung
825.0101-0109 [ Module fir Maschinengruppen Verzeichnis der Module in 825.0001
825.0201-0209 Anhang 1
usw. bis
825.9901-9909
825.0110-0199 | Module fur Bauarten Verzeichnis der Module in 825.0001

Verantwortlich: Michael MiRlitz

Gltig ab: 15.05.2010




POLSKA

UBB Polska

Anlage 1 zu den Schienennetz-Benutzungsbedingungen der UBB Polska Seite 4 von 4

Netzzugangsrelevantes betrieblich-technisches Regelwerk

Zusammenstellung
| Regelwerks-Nr. | Regelwerkstitel | Gultigkeitsstand | Bemerkungen
825.0210-0299 Anhang 1
usw. bis
825.9910-9999
931 Nebenfahrzeuge; Bauart und Instandhaltung
931.0001 Allgemeines 01.03.1999
931.0002 Bauanforderungen fir gleisfahrbare Baumaschinen, Arbeitstrieb- | 01.03.1999

wagen und Gleiskraftfahrzeuge
931.0103 Bauanforderungen fir Zweiwegefahrzeuge 01.03.2004
931.0201 Betrieb - Besonderheiten beim Einsatz 01.07.2004
a

Verantwortlich: Michael MiRlitz

Gltig ab: 15.05.2010




| Trassenanmeldungy | | Trassenstudie ¢

| Fahrzeitrechnungy) | | Preisanfrages | | Fahrplananpassungy)

fUr Reisezugtrassen

*) Zutreffendes bitte ankreuzen

UBB Polska sp. z o. o. Eingang bei UBB: Besteller:
Wybrzeze Wladyslawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Fax: +49 38378 27114

. . Tel.-Nr.:
E-Mail:UBBGmbH@t-online.de F Besth.NI.:
(Tel.Nr.: +49 38378 271 15) e Fax Nr.:
E-Mail:
Zugart: Zugnummer Nutzungsdauer | Bestehende Vergleichstrasse | Interne Bearbeitungs-ID Kunde
Zuggattung:
Verkehrszeitraum
Verkehrszeitraum Zusatztage Ausfalltage Konstruktionsspielraum

Betrieblich-technische Angaben ab Startbahnhof ( Zugcharakterisgik

Vmax Tzl |Tfz2 Stwg- Last |Brem | Bremsver- | LZB | NBU | LU
Spi s-art | mégen/BrH [ ¥ *)

Neitech
%)

Besonderheiten

*)wenn zutreffend ankreuzen

Trassenzeiten

Kundenanmeldung Konstruktionsergebnisse

1 2

Ort Gleis| Ank |Halt | At | Abf Vorgaben /Anderungen der Ank Abf Ank Abf

) Zugcharakteristik
EBA Zulassu ng **) beim Bestimmungsort ist das genaue Ziel der Zugfahrt anzugeben
Tfz |ja, ohne Nebenbe- ja, mit Nebenbe- Wagen |ja, ohne Nebenbe- |ja, mit Nebenbe-

dingungen *) dingungen *) *¥) dingungen *) dingungen *)  **)

*) Zutreffendes bitte ankreuzen **) als Anlage beigegeben

Versicherung: Der Besteller versichert, dass die eingesetzten Fahrzeuge fiir den bestellten Zuglauf zugelassen MBR FZi FBZu Km

und die erforderlichen Zugfunk-/Zugbeeinflussungsanlagen vorhanden sind. Fiir den Fall, dass neben dem
Trassenentgelt weitere Kosten ( Lotsen, Streckenuntersuchungen, Personaleinsatz aufRerhalb der Besetzungszeiten 0.4.
) erforderlich sind, erkléren wir uns damit einverstanden, dass diese Kosten an uns verrechnet werden. Fir die evtl.
erforderliche Nutzung von Eisenbahninfrastruktur vor bzw. nach der Zugfahrt bestehen entsprechende Vereinbarungen
zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur (bei DB Netz bzw. AnschluBbahnen usw.).

Weitere Kundenwiinsche:

Datum: Unterschrift des Kunden:

Hinweise aus der Konstruktion:

(Trassenbestellungen_Antragsformular_UBB_Polska_15.04.2008_Reisezlge.doc, 20.05.2008)




| Trassenanmeldungy | | Trassenstudie ¢

| Fahrzeitrechnungy) | | Preisanfrages | | Fahrplananpassungy)

fur Glterzugtrassen

*) Zutreffendes bitte ankreuzen

UBB Polska sp. z o. o. Eingang bei UBB: Besteller:
Wybrzeze Wladyslawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Fax: +49 38378 27114

. . Tel.-Nr.:
E-Mail:UBBGmbH@t-online.de F Besth.NI.:
(Tel.Nr.: +49 38378 271 15) e Fax Nr.:
E-Mail:
Zugart: Zugnummer Nutzungsdauer | Bestehende Vergleichstrasse | Interne Bearbeitungs-ID Kunde
Zuggattung:
Verkehrszeitraum
Verkehrszeitraum Zusatztage Ausfalltage Konstruktionsspielraum

Betrieblich-technische Angaben ab Startbahnhof ( Zugcharakterisgik

Vmax Tzl |Tfz2 Stwg- Last |Brem | Bremsver- | LZB | NBU | LU
Spi s-art | mégen/BrH [ ¥ *)

Neitech
%)

Besonderheiten

*)wenn zutreffend ankreuzen

Trassenzeiten

Kundenanmeldung Konstruktionsergebnisse

1 2

Ort Gleis| Ank |Halt | At | Abf Vorgaben /Anderungen der Ank Abf Ank Abf

) Zugcharakteristik
EBA Zulassu ng **) beim Bestimmungsort ist das genaue Ziel der Zugfahrt anzugeben
Tfz |ja, ohne Nebenbe- ja, mit Nebenbe- Wagen |ja, ohne Nebenbe- |ja, mit Nebenbe-

dingungen *) dingungen *) *¥) dingungen *) dingungen *)  **)

*) Zutreffendes bitte ankreuzen **) als Anlage beigegeben

Versicherung: Der Besteller versichert, dass die eingesetzten Fahrzeuge fiir den bestellten Zuglauf zugelassen MBR FZi FBZu Km

und die erforderlichen Zugfunk-/Zugbeeinflussungsanlagen vorhanden sind. Fiir den Fall, dass neben dem
Trassenentgelt weitere Kosten ( Lotsen, Streckenuntersuchungen, Personaleinsatz aufRerhalb der Besetzungszeiten 0.4.
) erforderlich sind, erkléren wir uns damit einverstanden, dass diese Kosten an uns verrechnet werden. Fir die evtl.
erforderliche Nutzung von Eisenbahninfrastruktur vor bzw. nach der Zugfahrt bestehen entsprechende Vereinbarungen
zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur (bei DB Netz bzw. AnschluBbahnen usw.).

Weitere Kundenwiinsche:

Datum: Unterschrift des Kunden:

Hinweise aus der Konstruktion:

(Trassenbestellungen_Antragsformular_UBB_Polska_15.04.2008_Giiterziige.doc GV, 20.05.2008)




| Trassenanmeldungy | | Trassenstudie ¢

| Fahrzeitrechnungy) | | Preisanfrages | | Fahrplananpassungy)

fir Baumaschinen / sonstige Nebenfahrzeuge

*) Zutreffendes bitte ankreuzen

UBB Polska sp. z o. o. Eingang bei UBB: Besteller:
Wybrzeze Wladyslawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Fax: +49 38378 27114

. . Tel.-Nr.:
E-Mail:UBBGmbH@t-online.de F Besth.NI.:
(Tel.Nr.: +49 38378 271 15) e Fax Nr.:
E-Mail:
Zugart: Zugnummer Nutzungsdauer | Bestehende Vergleichstrasse | Interne Bearbeitungs-ID Kunde
Zuggattung:
Verkehrszeitraum
Verkehrszeitraum Zusatztage Ausfalltage Konstruktionsspielraum

Betrieblich-technische Angaben ab Startbahnhof ( Zugcharakterisgik

Vmax Tzl |Tfz2 Stwg- Last |Brem | Bremsver- | LZB | NBU | LU
Spi s-art | mégen/BrH [ ¥ *)

Neitech
%)

Besonderheiten

*)wenn zutreffend ankreuzen

Trassenzeiten

Kundenanmeldung Konstruktionsergebnisse

1 2

Ort Gleis| Ank |Halt | At | Abf Vorgaben /Anderungen der Ank Abf Ank Abf

) Zugcharakteristik
EBA Zulassu ng **) beim Bestimmungsort ist das genaue Ziel der Zugfahrt anzugeben
Tfz |ja, ohne Nebenbe- ja, mit Nebenbe- Wagen |ja, ohne Nebenbe- |ja, mit Nebenbe-

dingungen *) dingungen *) *¥) dingungen *) dingungen *)  **)

*) Zutreffendes bitte ankreuzen **) als Anlage beigegeben

Versicherung: Der Besteller versichert, dass die eingesetzten Fahrzeuge fiir den bestellten Zuglauf zugelassen MBR FZi FBZu Km

und die erforderlichen Zugfunk-/Zugbeeinflussungsanlagen vorhanden sind. Fiir den Fall, dass neben dem
Trassenentgelt weitere Kosten ( Lotsen, Streckenuntersuchungen, Personaleinsatz aufRerhalb der Besetzungszeiten 0.4.
) erforderlich sind, erkléren wir uns damit einverstanden, dass diese Kosten an uns verrechnet werden. Fir die evtl.
erforderliche Nutzung von Eisenbahninfrastruktur vor bzw. nach der Zugfahrt bestehen entsprechende Vereinbarungen
zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur (bei DB Netz bzw. AnschluBbahnen usw.).

Weitere Kundenwiinsche:

Datum: Unterschrift des Kunden:

Hinweise aus der Konstruktion:

(Trassenbestellungen_Antragsformular_UBB_Polska_15.04.2008_Baumaschinen.doc GV, 20.05.2008)




| Trassenanmeldungy | X | Trassenstudie ¢

| Fahrzeitrechnungy) | | Preisanfrages | | Fahrplananpassungy)

fUr Reisezugtrassen

*) Zutreffendes bitte ankreuzen

UBB Polska sp. z o. o. Eingang bei UBB: Besteller:
Wybrzeze Wladyslawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Fax: +49 38378 271290

: Tel.-Nr.:
(Tel.Nr.: +49 38378 271 36) F- Bestb NI Fax Nr:
E-Mail:
Zugart: Zugnummer Nutzungsdauer | Bestehende Vergleichstrasse | Interne Bearbeitungs-ID Kunde
Zuggattung:
Verkehrszeitraum
Verkehrszeitraum Zusatztage Ausfalltage Konstruktionsspielraum

Betrieblich-technische Angaben ab Startbahnhof ( Zugcharakterisgik

Vmax Tzl |Tfz2 Stwg- Last |Brem | Bremsver- | LZB | NBU | LU
Spi s-art | mégen/BrH [ ¥ *)

Neitech
%)

Besonderheiten

*)wenn zutreffend ankreuzen

Trassenzeiten

Kundenanmeldung Konstruktionsergebnisse

1 2

Ort Gleis| Ank |Halt | At | Abf Vorgaben /Anderungen der Ank Abf Ank Abf

) Zugcharakteristik
EBA Zulassu ng **) beim Bestimmungsort ist das genaue Ziel der Zugfahrt anzugeben
Tfz |ja, ohne Nebenbe- ja, mit Nebenbe- Wagen |ja, ohne Nebenbe- |ja, mit Nebenbe-

dingungen *) dingungen *) *¥) dingungen *) dingungen *)  **)

*) Zutreffendes bitte ankreuzen **) als Anlage beigegeben

Versicherung: Der Besteller versichert, dass die eingesetzten Fahrzeuge fiir den bestellten Zuglauf zugelassen MBR FZi FBZu Km

und die erforderlichen Zugfunk-/Zugbeeinflussungsanlagen vorhanden sind. Fiir den Fall, dass neben dem
Trassenentgelt weitere Kosten ( Lotsen, Streckenuntersuchungen, Personaleinsatz aufRerhalb der Besetzungszeiten 0.4.
) erforderlich sind, erkléren wir uns damit einverstanden, dass diese Kosten an uns verrechnet werden. Fir die evtl.
erforderliche Nutzung von Eisenbahninfrastruktur vor bzw. nach der Zugfahrt bestehen entsprechende Vereinbarungen
zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur (bei DB Netz bzw. AnschluBbahnen usw.).

Weitere Kundenwiinsche:

Datum: Unterschrift des Kunden:

Hinweise aus der Konstruktion:

(Trassenbestellungen_Antragsformular_UBB_Polska_15.04.2008_Reisezlige_Ad-Hoc.doc, 20.05.2008)




| Trassenanmeldungy | X | Trassenstudie ¢

| Fahrzeitrechnungy) | | Preisanfrages | | Fahrplananpassungy)

fur Glterzugtrassen

*) Zutreffendes bitte ankreuzen

UBB Polska sp. z o. o. Eingang bei UBB: Besteller:
Wybrzeze Wladyslawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Fax: +49 38378 271290

: Tel.-Nr.:
(Tel.Nr.: +49 38378 271 36) F- Bestb NI Fax Nr:
E-Mail:
Zugart: Zugnummer Nutzungsdauer | Bestehende Vergleichstrasse | Interne Bearbeitungs-ID Kunde
Zuggattung:
Verkehrszeitraum
Verkehrszeitraum Zusatztage Ausfalltage Konstruktionsspielraum

Betrieblich-technische Angaben ab Startbahnhof ( Zugcharakterisgik

Vmax Tzl |Tfz2 Stwg- Last |Brem | Bremsver- | LZB | NBU | LU
Spi s-art | mégen/BrH [ ¥ *)

Neitech
%)

Besonderheiten

*)wenn zutreffend ankreuzen

Trassenzeiten

Kundenanmeldung Konstruktionsergebnisse

1 2

Ort Gleis| Ank |Halt | At | Abf Vorgaben /Anderungen der Ank Abf Ank Abf

) Zugcharakteristik
EBA Zulassu ng **) beim Bestimmungsort ist das genaue Ziel der Zugfahrt anzugeben
Tfz |ja, ohne Nebenbe- ja, mit Nebenbe- Wagen |ja, ohne Nebenbe- |ja, mit Nebenbe-

dingungen *) dingungen *) *¥) dingungen *) dingungen *)  **)

*) Zutreffendes bitte ankreuzen **) als Anlage beigegeben

Versicherung: Der Besteller versichert, dass die eingesetzten Fahrzeuge fiir den bestellten Zuglauf zugelassen MBR FZi FBZu Km

und die erforderlichen Zugfunk-/Zugbeeinflussungsanlagen vorhanden sind. Fiir den Fall, dass neben dem
Trassenentgelt weitere Kosten ( Lotsen, Streckenuntersuchungen, Personaleinsatz aufRerhalb der Besetzungszeiten 0.4.
) erforderlich sind, erkléren wir uns damit einverstanden, dass diese Kosten an uns verrechnet werden. Fir die evtl.
erforderliche Nutzung von Eisenbahninfrastruktur vor bzw. nach der Zugfahrt bestehen entsprechende Vereinbarungen
zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur (bei DB Netz bzw. AnschluBbahnen usw.).

Weitere Kundenwiinsche:

Datum: Unterschrift des Kunden:

Hinweise aus der Konstruktion:

(Trassenbestellungen_Antragsformular_UBB_Polska_15.04.2008_Giterziige_Ad-Hoc.doc, 20.05.2008)




| Trassenanmeldungy | X | Trassenstudie ¢

| Fahrzeitrechnungy) | | Preisanfrages | | Fahrplananpassungy)

fir Baumaschinen / sonstige Nebenfahrzeuge

*) Zutreffendes bitte ankreuzen

UBB Polska sp. z o. o. Eingang bei UBB: Besteller:
Wybrzeze Wladyslawa IV 22
72-600 Swinoujscie

Fax: +49 38378 271290

: Tel.-Nr.:
(Tel.Nr.: +49 38378 271 36) F- Bestb NI Fax Nr:
E-Mail:
Zugart: Zugnummer Nutzungsdauer | Bestehende Vergleichstrasse | Interne Bearbeitungs-ID Kunde
Zuggattung:
Verkehrszeitraum
Verkehrszeitraum Zusatztage Ausfalltage Konstruktionsspielraum

Betrieblich-technische Angaben ab Startbahnhof ( Zugcharakterisgik

Vmax Tzl |Tfz2 Stwg- Last |Brem | Bremsver- | LZB | NBU | LU
Spi s-art | mégen/BrH [ ¥ *)

Neitech
%)

Besonderheiten

*)wenn zutreffend ankreuzen

Trassenzeiten

Kundenanmeldung Konstruktionsergebnisse

1 2

Ort Gleis| Ank |Halt | At | Abf Vorgaben /Anderungen der Ank Abf Ank Abf

) Zugcharakteristik
EBA Zulassu ng **) beim Bestimmungsort ist das genaue Ziel der Zugfahrt anzugeben
Tfz |ja, ohne Nebenbe- ja, mit Nebenbe- Wagen |ja, ohne Nebenbe- |ja, mit Nebenbe-

dingungen *) dingungen *) *¥) dingungen *) dingungen *)  **)

*) Zutreffendes bitte ankreuzen **) als Anlage beigegeben

Versicherung: Der Besteller versichert, dass die eingesetzten Fahrzeuge fiir den bestellten Zuglauf zugelassen MBR FZi FBZu Km

und die erforderlichen Zugfunk-/Zugbeeinflussungsanlagen vorhanden sind. Fiir den Fall, dass neben dem
Trassenentgelt weitere Kosten ( Lotsen, Streckenuntersuchungen, Personaleinsatz aufRerhalb der Besetzungszeiten 0.4.
) erforderlich sind, erkléren wir uns damit einverstanden, dass diese Kosten an uns verrechnet werden. Fir die evtl.
erforderliche Nutzung von Eisenbahninfrastruktur vor bzw. nach der Zugfahrt bestehen entsprechende Vereinbarungen
zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur (bei DB Netz bzw. AnschluBbahnen usw.).

Weitere Kundenwiinsche:

Datum: Unterschrift des Kunden:

Hinweise aus der Konstruktion:

(Trassenbestellungen_Antragsformular_UBB_Polska_15.04.2008_Baumaschinen_Ad-Hoc.doc, 20.05.2008)
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